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1. AMBITO E OBJECTIVOS

O presente documento apresenta um Estudo Acustico relativo ao Plano de Pormenor do

Novo Centro Tercidrio da Charneca da Caparica (PPNCTCC), no Concelho de Almada.

O Regulamento Geral do Ruido, Decreto-Lei n.° 9 /2007 de 17 de janeiro, retificado pela
Declaragdo de Retificagéo n.° 18/2007 de 16 de margo, e alterado pelo Decreto-Lei n.°
278/2007 de 1 de agosto, pretende enquadrar e dar resposta ao problema da poluigdo
sonora e apresenta como um dos principios orientadores a articulagéio com a restante
disciplina juridica, nomeadamente urbanistica, bem como o reforco da atuagdio preventiva

e a adogdo de figuras de planeamento especificas.

No presente documento sdo apresentados mapas de ruido da drea do Plano de Pormenor,
elaborados para a situagéo atual do terreno e para a situagdo futura correspondente &

concretizagdo do plano.

Procede-se & andlise dos valores obtidos e calculados para os indicadores de ruido
ambiente por simulag@o computacional & luz do enquadramento legal aplicdvel, sendo
identificados eventuais conflitos com os usos previstos ou existentes, e estudadas solu¢cdes

técnicas que os permitam colmatar.

Sdo, ainda, apresentadas as disposicdes a integrar no Regulamento do PPNCTCC, com
vista & salvaguarda das condi¢des, solucdes e conclusdes que integram o presente Estudo
AcUstico, configurando o presente Estudo vertentes tanto de diagnéstico como de

intervencdo.
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2. CONSIDERACOES GERAIS

2.1. ZONA DE INTERVENCAO DO PLANO

O PPNCTCC projeta-se na zona de Palhais - Charneca de Caparica - com uma drea de
cerca de 40 ha, que corresponde atualmente a uma zona predominantemente residencial

(de génese ilegal) e terrenos sem ocupagdo.

A é&rea do plano é delimitada, a nascente, pelo IC 32 / A33, interrompida no cruzamento
com a Via 1 (V1) que estabelece a liga¢do & antiga EN 377 (Rua Oliveira Feijdo), que
atravessa o terreno na dire¢éo norte/sul; a poente, pela Rua 25 de Abril / Avenida da
Eira, e a Norte e Sul por malhas urbanas de habitagéo unifamiliar. A zona central do
plano é atravessada, na diregdio este/oeste, pela Alameda Amdlia Rodrigues, com

continuagdo pela Estrada da Quinta da Carcereira, que liga ao né com a A33.

As vias mencionadas acima constituem as principais fontes de ruido local, sendo

determinantes nos niveis sonoros atualmente verificados.

A ocupagdo preconizada para o plano visa afetagdo da drea central do plano para usos

exclusivamente tercidrios, com uma cércea méaxima de 6 pisos.

Em torno da drea central exclusivamente tercidria, serd criada uma drea urbana
residencial complementada com atividades de comércio e servigos, que se desenvolverd

quer a norte quer a sul da Alameda Amdlia Rodrigues.

Serd, ainda, criada uma unidade turistica, bem como dreas verdes de lazer e

equipamento.

A Figura 2.1 mostra, sem escala, a planta de implantacdo do PPNCTCC. Na planta, séo
observdveis vdrios novos edificios propostos, sendo os de cor avermelhada destinados
exclusivamente para uso tercidrio, sem sensibilidade ao ruido, e os de cor laranja

destinados a uso habitacional ou misto.

No caderno principal de Pecas desenhadas que integra o Plano, é reproduzida a planta

do plano a escala de projeto.




Figura 2.1. Limite e enquadramento do PPNCTCC. Os edificios representados com cor avermelhada
sdo para uso exclusivamente tercidrio; os edificios representados a cor laranja sdo para uso
habitacional ou misto.

2.2. ZONAMENTO ACUSTICO

Na drea do PPNCTCC, consideram-se as classificacdes estabelecidas na Carta de

Zonamento Acustico do Concelho de Almada, aprovada em julho de 2013.

A drea de intervengo integra duas zonas acuUsticas: “Zona Mista - Tipo 1", cujos valores
limite sGo de 60 dB (A) para Lgen € de 50 dB(A) para L, e “Zona Mista - Tipo II”, cujos
valores limite séo de 65 dB (A) para Lyen € de 55 dB(A) para L, conforme consta na Planta
de Zonamento Acustico que acompanha o plano, e que se reproduz esquematicamente na

Figura 2.2.

A “Zona Mista Tipo II”, que abrange a maioria do territério, inclui a envolvente da
Alameda Amdlia Rodrigues e toda a zona situada a norte desta via. Para sul desta viq,
a “Zona Mista - Tipo II” localiza-se entre a Rua 25 de Abril (Eixo1), o limite nascente do
plano e o Eixo 3, bem como na envolvente da Rua Oliveira Feijdo (Eixo2). A “Zona Mista

- Tipo I” abrange o restante territério da drea de intervengdo.
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3. ENQUADRAMENTO LEGAL

A legisla¢do nacional sobre o ruido ambiente em Portugal, atualmente enquadrada pelo
Regulamento Geral do Ruido (anexo ao Decreto-lei n.° 9/2007 de 17 de Janeiro),
estabelece o regime de prevengdo e controlo da poluigdo sonora, visando a salvaguarda

da sabde humana e o bem-estar das populagdes.

De acordo com o Regulamento Geral do Ruido as infraestruturas de transporte séo
contempladas no seu artigo 19.°, “Infraestruturas de transporte”, o qual determina que
“as infraestruturas de transporte, novas ou em exploracdo estdo sujeitas aos valores limite

'I -O"-

fixados no artigo 1

As alineas a) e b) do ponto 1 do artigo 11.° estabelecem em fun¢do da classificacdo de
uma zona como mista ou sensivel, os seguintes valores limite de exposi¢do: 65 dB(A) para
o indicador Lgen € 55 dB(A) para o indicador L, nas “zonas mistas” e 55 dB(A) para o

indicador Llgen € 45 dB(A) para o indicador L, nas “zonas sensiveis.” Mas, se na
proximidade das zonas sensiveis existir em funcionamento uma grande infraestrutura de
transporte, os valores limites passam a ser de 65 dB(A) para o indicador Lgen € 55 dB(A)

para o indicador L.

De acordo com as alineas d) e e) do mesmo ponto, para zonas sensiveis em cuja
proximidade esteja projetada, a data de elaboragdo ou revisdo do plano municipal, uma
grande infraestrutura de transporte, os valores limite de exposi¢do séo: 65 dB(A) para o
indicador Lyen € 55 dB(A) para o indicador L,, no caso de trdfego aéreo e 60 dB(A) para

o indicador Lgen € 50 dB(A) para o indicador L, para outro tipo de transporte.

O ponto 3 do artigo 11.° estabelece que na auséncia da classificagéio de zona mista e

de zona sensivel os valores limite de exposicio a aplicar aos recetores sensiveis sdo: 63

dB(A) para o indicador Lgen € 53 dB(A) para o indicador Ln.

O artigo 3° do Regulamento Geral do Ruido define “zona sensivel” como a “drea definida
em plano municipal de ordenamento do territério como vocacionada para uso
habitacional, ou para escolas, hospitais ou similares, ou espacos de lazer, existentes ou
previstos, podendo conter pequenas unidades de comércio e de servicos destinadas a

”

servir a populagdo local ...... . “Zona mista” é “drea definida em plano municipal de
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ordenamento do territério, cuja ocupagéio seja afeta a outros usos, existentes ou previstos,

para além dos referidos na definicdo de zonas sensivel”.

O n.° 2 do artigo 6° do Regulamento Geral do Ruido estabelece que “compete aos
municipios estabelecer ... a classificacdo, a delimitacdo e a disciplina das zonas sensiveis

e das zonas mistas”.
O Artigo 12° “Controlo prévio das operagées urbanisticas”, estabelece que:

“1 - O cumprimento dos valores limite fixados no artigo anterior é verificado no &mbito
do procedimento de avaliagdo de impacte ambiental, sempre que a operagdo urbanistica

esteja sujeita ao respetivo regime juridico.

2 - O cumprimento dos valores limite fixados no artigo anterior relativamente ds
operagdes urbanisticas ndo sujeitas a procedimento de avalia¢do de impacte ambiental
é verificado no &mbito dos procedimentos previstos no regime juridico de urbanizagéo e
da edificacdo, devendo o interessado apresentar os documentos identificados na Portaria

n.° 1110/2001, de 19 de Setembro.

3 - Ao projeto acustico, também designado por projeto de condicionamento acustico,
aplica-se o Regulamento dos Requisitos Acusticos dos Edificios, aprovado pelo Decreto n°

129/2002, de 11 de Maio.

4 - As operagdes urbanisticas previstas no n.° 2 do presente artigo, quando promovidas
pela administragéio piblica, é aplicavel o artigo 7° do Decreto-Lei n.° 555/99, de 16 de
Dezembro, competfindo & comissdo de coordena¢do e desenvolvimento regional
territorialmente competente verificar o cumprimento dos valores limite fixados no artigo
anterior, bem como emitir parecer sobre o extrato de mapa de ruido ou, na sua auséncia,
sobre o relatério de recolha de dados acusticos ou sobre o projeto acuUstico, apresentados

nos termos da Portaria n.° 1110/2001, de 19 de Setembro.

5 - A utilizagdo ou alteragdo da utilizagdo de edificios e suas frages estd sujeita a
verificacdo do cumprimento do projeto aclstico a efetuar pela cdmara municipal, no
&mbito do respetivo procedimento de licenca ou autorizagdo da utiliza¢do, podendo a

cdmara, para o efeito, exigir a realiza¢do de ensaios acusticos.
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6 - E interdito o licenciamento ou a autorizagdo de novos edificios habitacionais, bem
como de novas escolas, hospitais ou similares e espacos de lazer enquanto se verifique

violagdo dos valores limite fixados no artigo anterior.

7 - Excetuam-se do disposto no nimero anterior os novos edificios habitacionais em zonas

urbanas consolidadas, desde que essa zona:
a) Seja abrangida por um plano municipal de redugdo de ruido; ou

b) N&o exceda em mais de 5 dB(A) os valores limite fixados no artigo anterior e que o
projeto acUstico considere valores do indice de isolamento sonoro a sons de condugéo
aérea, normalizado, Domn,w, superiores em 3 dB aos valores constantes da alinea a) do n.°
1 do artigo 5° do Regulamento dos Requisitos Acusticos dos Edificios, aprovado pelo

Decreto-Lei n.° 129/2002, de 11 de Maio.”

Uma zona urbana consolidada é definida como “zona sensivel ou mista com ocupagdo

estdvel em termos de edificagdo.”

A alinea a) do n.° 1 do artigo 13° do Regulamento Geral do Ruido, estabelece que “a
instalagdo e o exercicio de atividades ruidosas em zonas mistas, nas envolventes das zonas
sensiveis ou mistas ou na proximidade dos recetores sensiveis isolados estdo sujeitos ao
cumprimento dos valores limite fixados no artigo 11°.”

Estes requisitos e critérios constittem o quadro legal subjacente ao presente estudo

acustico.
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4. METODOLOGIA

4.1. METODOLOGIA GERAL

Para elaboragdo do presente estudo acUstico, procedeu-se a uma recolha exaustiva dos

dados disponiveis.

Os dados incluiram cartografia digital atualizada, dados de trdfego e os ficheiros fonte

do mapa de ruido do Municipio de Almada.

Procedeu-se a um conjunto de visitas ao terreno, onde se efetuou o cruzamento entre os
dados cartogrdficos referentes a situagdo local atual, tendo sido identificados todos os

usos existentes no terreno, hierarquizados pela sua sensibilidade ao ruido.

Com base nos dados recolhidos, procedeu-se & modelagdo previsional dos niveis sonoros,
com base nos quais se efetuou uma andlise detalhada de conflitos com os usos presentes
e previstos, tendo em conta a sua sensibilidade e o zonamento aclstico em cada drea do
plano. Esta andlise determinou o estudo de solu¢des de protecdo sonora e minimizagdo
do ruido, as quais sdo vertidas num articulado destinado a integrar o Regulamento do

PPNCTCC.
4.2. MODELAGCAO ACUSTICA: MAPAS DE RUIDO

A metodologia adotada na elaboragéio dos mapas de ruido segue as disposicdes e
recomendagdes nacionais e internacionais aplicdveis, nomeadamente as constantes (i) do
documento “Diretrizes para Elaboracdo de Mapas de Ruido”, verséo 3 de Dezembro de
2011 da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), (ii) da Diretiva Europeia 2002/49 /EC
relativa & avaliagéio e gestdio de ruido ambiente, (iii) da Recomendagdo 2003 /61 /CE
da Comisséo Europeia de 6 de Agosto de 2003 e (iv) do documento “Good Practice
Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise
Exposure” (versdo 2, de Agosto de 2007), elaborado pelo WG-AEN da Comissdo

Europeia / Agéncia Europeia do Ambiente.

O cdlculo de emissdo sonora para a circulagdo rodovidria recorreu ao método constante

da Norma NMPB-Routes 96.

Este método é o recomendado no Decreto-Lei n.° 146/2006 de 31 de Julho, que transpde

a Diretiva 2002/49/EC relativa & Avaliagéo e Gestdo do Ruido Ambiente.

10
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Foi utilizado o programa informdtico de andlise de acustica ambiente CadnaA, Versdo
4.6, para gerir as bases de dados e construir o modelo acustico, bem como para efetuar
os cdlculos acusticos e para desenhar as curvas isofénicas apresentadas nos mapas de

ruido.

Os pontos de cdlculo para avaliagdo acustica foram colocados nos vértices de uma malha
de 5 x 5 m, com uma altura de 4,0 m acima do solo, que corresponde & altura standard
(conforme recomendado nos documentos legais para fins de avaliagéio acustica genérica)

para elabora¢do de mapas de ruido.
Foram efetuados cdlculos previsionais para os indicadores de ruido ambiente Lgen € Ln.

Os mapas de ruido apresentam a distribuico de niveis sonoros previstos para os
indicadores Lgen € L, em intervalos de 5 dB(A), desde 45 dB(A) até 75 dB(A), em que o
indicador L, corresponde ao nivel sonoro continuo equivalente na vigéncia do periodo
noturno (23h-7h) e o indicador Lyen contempla os trés periodos de referéncia contemplados
no atual quadro legal. O cédigo de cores apresentado para os diferentes intervalos de
niveis sonoros é o recomendado no documento “Directrizes para Elaborag¢do de Mapas de
Ruido” da APA referido atrds, e de acordo com o documento “Presenting Noise Mapping
Information to the Public” de Marco de 2008 emitido pelo Working Group on the

Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN) da Agéncia Europeia do Ambiente.

4.3. FONTES SONORAS — TRAFEGO RODOVIARIO

Os volumes de trafego rodovidrio para a rede vidria inseridos no modelo computacional
seguiram na generalidade os dados constantes do Estudo Acustico realizado para a

versdo anterior do Plano, datado de 2014.

Estes dados daquele estudo recorreram, para a caracterizagdo do trdfego automével na
situacdo atual, a contagens nas vias cujo tracado se desenvolve junto & drea de
intervengdo do Plano de Pormenor em andlise, conjuntamente com os paré&metros
relevantes em termos de caracterizagdo das emissdes sonoras derivadas de ruido
rodovidrio (percentagem de pesados, dindmica do trdfego, tipo de camada de desgaste,
etc). Os valores obtidos nas contagens foram completados e confrontados com valores de

volumes e composicdes de trdfego constantes no estudo de trdfego do IC32 (Estudo de

11
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Tréfego - Subconcessdo Baixo Tejo - TIS - Novembro 2008), principalmente os relativos

aos postos Cls e C8, concluindo-se da consisténcia de todos os dados.

No dmbito do presente estudo, os dados de trafego foram confrontados com os dados
que constam da versdo mais recente do Mapa de Ruido do Municipio de Almada,
elaborado pela ADIST/CAPS/IST, datado de 2014. Na generalidade, ndo se
identificaram desvios com significado nos valores adotados, com exce¢do da
percentagem de veiculos pesados no trogo Sul da Rua Oliveira Feijdo (de 7,2% no Estudo
AcuUstico de 2015, e em torno de 1% no Mapa de Ruido do municipio). Dado que nos
trabalhos de levantamento no terreno se procedeu a pontuais contagens, tendo sido
obtidos valores para esta percentagem da ordem dos 4%, foi este o valor adotado. No
entanto, estes desvios na percentagem de veiculos pesados ndo tém uma expressdo

significativa (da ordem de 1 dB) nos valores globais dos niveis sonoros resultantes.

Os dados usados nas diferentes vias para modelagdo da situagdo atual sdo apresentados

na Tabela 4.1, sendo a respetiva planta de vias apresentada na Figura 4.1.

Para a caraterizagdo do trafego automédvel na situagdo futura, os dados do estudo
acustico anterior (datado de 2014) basearam-se nos dados de trafego relativos ao 1C32
(atual A33), trocos Botequim - Palhais e Palhais - Queimada, para o ano 2020, constantes
do Estudo de Trdfego da Subconcessdo Baixo Tejo, elaborado pela firma TIS em
novembro 2008. Deste estudo foram ainda extraidas as variagdes indicadas para 2020
(em relagdo a uma situagdo de base & data 2008) para algumas estradas circundantes

ao N6 de Palhais, mais precisamente a EN377, Estrada Quinta da Carcereira, EM1012.

Face & auséncia de um estudo de trafego especifico associado ao desenvolvimento do
PPNCTCC, para a estimativa dos volumes de trédfego gerados e captados pelo plano na
situagdo futura, utilizaram-se os dados constantes na ficha de dados estatistica do Plano
de Pormenor, mais precisamente no que concerne ao nimero do acréscimo de fogos
previstos (928) bem como ao nimero do acréscimo de lugares de estacionamento
automével previsto (2.626); utilizando-se um fator de 2 habitantes por fogo, e 2,25
movimentos motorizados por habitante por dia, obtiveram-se cerca de 4.150 movimentos
por dia (24 h), atribuiveis & captacdo e geracdo de trafego pelo plano; em relagdo aos
espagos comerciais (cerca de 20.000 m?), e adotando um fator de 0,07 lugares de
estacionamento por m?, obteve-se uma estimativa de 1.400 lugares de estacionamento.

Atribuindo-se um fator de 0,085 movimentos/hora no periodo diurno, obteve-se 380

12
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movimentos/hora no periodo diurno, e um TMDA aproximado de 6.130 veiculos devido

ao trafego gerado/atraido pela atividade comercial.

Os fatores indicados foram retirados de um estudo da Secretaria de Estado da Baviera
(Bayerische Landesamt fir Umwelt — LfU) datado de 2007 (LfU - 2007 - Trip Generation,
6th Edition).

Resulta, para a situagcdo de plena concretizagdo do plano, um trafego total
gerado/captado de 10.280 veiculos didrios, o qual foi distribuido na rede vidria

existente e prevista.

No é&mbito do presente estudo, optou-se por considerar estes mesmos dados para a
situacdo futura, dado que, tendo em conta a relativa estagnag¢do no desenvolvimento
urbanistico verificada no pais ao longo dos anos recentes, ndo sdo expectdveis alteragdes
sensiveis nas previsdes de trdfego para os anos imediatamente posteriores a 2020. Por
tal, ndo foram aplicados quaisquer fatores corretivos aos dados de trdfego da situacdo

futura considerada no estudo anterior.

Os dados usados nas diferentes vias para modelagéio da situagdo atual séo apresentados

na Tabela 4.2, sendo a respetiva planta de vias apresentada na Figura 4.2.

O tipo de pavimento considerado foi o piso betuminoso cldssico, com excegdo das novas
vias inseridas nas zonas de confluéncia (arruamentos secunddrios entre os novos lotes a
construir), nas quais serd adotado um pavimento em blocos de betdo com junta ndo
biselada, escolhido por se caraterizar por uma superficie mais regular face ao
empedrado tradicional (e potencialmente menos ruidosa). Nestas vias, a velocidade serdq,
ainda, limitada a 20 km/h, embora, se tenha efetuado a modelagdo das mesmas
considerando uma velocidade de 30 km/h, por se considerar uma opgdo mais

conservadora.

13



A USI:
{ontrol
Tabela 4.1. Dados considerados para a malha vidria modelada — Situagéo atual
TMDH % pesados Velocidade

NOME P.Diu. | P. Ent. | P. Noct. | P. Diu. | P. Ent. | P. Noct. | Lig. | Pes. | Circulagéo
ALAMALIARODRIGUES _1 302 204 53 3.8 2.5 1.1 50 | 50 | Fluida
ALAMALIARODRIGUES _1 302 204 53 3.8 2.5 1.1 50 | 50 | Fluida
ALAMALIARODRIGUES_2 302 204 53 3.8 2.5 1.1 40 | 35| Acelerada
ALAMALIARODRIGUES_2 302 204 53 3.8 2.5 1.1 45| 40 | Acelerada
ALAMALIARODRIGUES_3 302 204 53 3.8 25 1.1 45| 40 | Desacel.
ALAMALIARODRIGUES_3 302 204 53 3.8 25 1.1 45| 40 | Desacel.
ALAMALIARODRIGUES 4 160 108 28 6.0 3.9 1.8 50 Fluida
ALAMALIARODRIGUES 4 160 108 28 6.0 3.9 1.8 50 Fluida
ALAMALIARODRIGUES_5 160 108 28 6.0 3.9 1.8 40 | 35 | Desacel.
ALAMALIARODRIGUES_6 160 108 28 6.0 3.9 1.8 40 | 35| Acelerada
AV_DA_EIRA_1 100 68 18 2.0 1.0 0.0 40 Fluida
AV_DA_EIRA_2 50 34 9 2.0 1.0 0.0 35| 30| Desacel.
AV_DA_EIRA_3 50 34 9 2.0 1.0 0.0 35| 30| Acelerada
ESTQTACARCEREIRA_1 700 474 124 3.9 39 3.9 50| 50| Fluida
ESTQTACARCEREIRA_1 700 474 124 3.9 3.9 3.9 50| 50| Fluida
ESTQTACARCEREIRA_2 700 474 124 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_2 700 474 124 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_3 700 474 124 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Acelerada
ESTQTACARCEREIRA_3 700 474 124 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Acelerada
ESTQTACARCEREIRA_5 850 575 150 7.0 7.0 7.0 60 | 60 | Fluida
ESTQTACARCEREIRA_6 531 359 94 7.0 7.0 7.0 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_7 319 216 56 7.0 7.0 7.0 40 | 35| Acelerada
IC327 214 154 34 5.6 5.6 5.6 30| 25| Desacel.
IC32/A33 Trecho 2 Botequim/Palhais 1873 1021 | 351 3.0 0.8 22 100 | 80 | Fluida
IC32/A33 Trecho 3 Palhais/SaidaConcelho | 532 288 100 3.8 1.0 29 120 | 90 | Fluida
IC32_ENTRADA_VFIGUEI_1 400 300 60 7.0 7.0 7.0 45| 40 | Acelerada
IC32_NO_1 239 162 42 5.0 5.0 5.0 45| 40 | Fluida
IC32_NO_1 239 162 42 5.0 5.0 5.0 45| 40 | Fluida
IC32_SAIDA_CHARNECA 1 428 308 69 5.6 5.6 5.6 60 | 55 | Fluida
IC32_SAIDA_CHARNECA 3 428 308 69 5.6 5.6 5.6 45| 40 | Desacel.
IC32_SAIDA_VFIGUEI_1 388 278 62 2.9 2.9 2.9 30| 25| Acelerada
R25ABRIL_NORTE 32 22 6 0.0 0.0 0.0 40 | 40 | Fluida
R25ABRIL_SUL 1 472 320 84 8.0 5.2 24 40 Fluida
R25ABRIL_SUL_1_Acel 236 160 42 8.0 5.2 24 45| 40 | Acelerada
R25ABRIL_SUL_1_dec 236 160 42 8.0 5.2 24 45| 40 | Desacel.
R25ABRIL_SUL_3 300 203 53 5.0 3.3 1.5 45| 45 | Fluida
RALAGOA_1 33 22 6 0.0 0.0 0.0 45| 40 | Fluida
RALAGOA_2 33 22 6 0.0 0.0 0.0 40 | 35| Fluida
RAREIAS 300 203 53 5.0 3.3 1.5 50 | 50 | Fluida
ROLIVFEIJ_NORTE_1 704 477 125 3.0 3.0 3.0 50| 45| Fluida
ROLIVFEIJ_NORTE_1 704 477 125 3.0 3.0 3.0 50| 45| Fluida
ROLIVFEIJ_NORTE_2 352 238 62 55 55 5.5 40 | 40 | Desacel.
ROLIVFEIJ_NORTE_3 353 238 62 55 5.5 5.5 40 | 40 | Acelerada
ROLIVFEIJ_SUL 1 1340 | 907 237 4.0 4.0 4.0 45| 45| Fluida
ROLIVFEIJ_SUL_2 670 454 119 4.0 4.0 4.0 40 | 40 | Acelerada
ROLIVFEIJ_SUL_3 670 454 119 4.0 4.0 4.0 40 | 40 | Desacel.
ROTUNDA_1 809 545 143 5.3 5.3 5.3 35| 35| Pulsado
ROTUNDA 2 285 193 50 5.6 3.6 1.7 35| 35| Pulsado
ROTUNDA_IC32_LESTE 602 408 107 4.8 4.8 4.8 35| 35| Pulsado
ROTUNDA_IC32_OESTE 740 501 131 3.8 3.8 3.8 35| 35| Pulsado
RPINHEIROCHAGAS 33 22 6 0.0 0.0 0.0 40 | 40 | Fluida
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Tabela 4.2. Dados considerados para a malha vidria modelada — Situagéo futura
TMDH % pesados Velocidade

NOME P.Diu. | P. Ent. | P. Noct. | P. Diu. | P. Ent. | P. Noct. | Lig. | Pes. | Circulagéo
ALAMALIARODRIGUES _1 353 239 62 3.5 2.3 1.1 50 | 50 | Fluida
ALAMALIARODRIGUES 2 353 239 62 3.5 2.3 1.1 40 | 35| Acelerada
ALAMALIARODRIGUES_3 353 239 62 3.5 2.3 1.1 45| 40 | Desacel.
ALAMALIARODRIGUES 4 160 108 28 6.0 3.9 1.8 50 | 50 | Fluida
ALAMALIARODRIGUES_5 160 108 28 6.0 3.9 1.8 40 | 35| Desacel.
ALAMALIARODRIGUES_6 160 108 28 6.0 3.9 1.8 40 | 35| Acelerada
AV_DA_EIRA_1 100 68 18 2.0 1.0 0.0 40 | 40 | Fluida
AV_DA_EIRA_2 50 34 9 2.0 1.0 0.0 35| 30| Desacel.
AV_DA_EIRA_3 50 34 9 2.0 1.0 0.0 35| 30| Acelerada
EIXO3_1 16 11 3 2.5 1.6 0.8 35| 35| Fluida
EIXO3_2 32 22 6 5.0 3.3 1.5 45| 40 | Fluida
EIX03_3 156 106 28 3.8 3.8 3.8 40 | 35| Fluida
EIXO3_4 1M1 75 20 54 3.5 1.6 45| 40 | Fluida
EIX03_5 230 156 41 52 3.4 1.6 50| 45| Fluida
EIXO3_ba 171 116 30 5.3 34 1.6 45| 45| Fluida
EIXO04_1 32 22 6 5.0 3.3 1.5 35| 35| Fluida
EIXO4_1A 85 58 15 5.9 38 1.8 40 | 40 | Fluida
ESTQTACARCEREIRA_1 949 642 168 3.6 3.6 3.6 50 | 50 | Fluida
ESTQTACARCEREIRA_2 849 575 150 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_2 849 575 150 3.9 39 39 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_3 849 575 150 3.9 3.9 3.9 40 | 40 | Acelerada
ESTQTACARCEREIRA_5 1016 | 688 180 4.8 3.1 14 60 | 60 | Fluida
ESTQTACARCEREIRA_6 508 344 90 4.8 4.8 4.8 40 | 40 | Desacel.
ESTQTACARCEREIRA_7 508 344 90 4.8 4.8 4.8 40 | 35| Acelerada
IC327 214 154 34 5.6 5.6 5.6 30| 25| Desacel.
IC32/A33 Trecho 2 Botequim/Palhais 1873 1021 | 351 3.0 0.8 22 100 | 80 | Fluida
IC32/A33 Trecho 3 Palhais/SaidaConcelho | 532 288 100 3.8 1.0 2.9 120 | 90 | Fluida
IC32_ENTRADA_VFIGUEI_1 400 300 60 7.0 7.0 7.0 45| 40 | Acelerada
IC32_NO_1 702 475 124 3.9 39 39 45| 40 | Fluida
IC32_SAIDA_CHARNECA 1 428 308 69 5.6 5.6 5.6 60 | 55 | Fluida
IC32_SAIDA_CHARNECA_ 3 428 308 69 5.6 5.6 5.6 45| 40 | Desacel.
IC32_SAIDA_VFIGUEI_1 388 278 62 2.9 2.9 2.9 30| 25| Acelerada
R25ABRIL_NORTE 35 24 6 0.0 0.0 0.0 40 | 40 | Fluida
R25ABRIL_SUL _1 544 368 96 7.7 5.0 2.3 40 | 40 | Fluida
R25ABRIL_SUL_1_Acel 272 184 48 7.7 5.0 2.3 45| 40 | Acelerada
R25ABRIL_SUL_1_dec 272 184 48 7.7 5.0 2.3 45| 40 | Desacel.
R25ABRIL_SUL_3 345 234 61 5.0 3.3 1.5 45| 45 | Fluida
RALAGOA_1 35 24 6 0.0 0.0 0.0 45| 40 | Fluida
RALAGOA_2 35 24 6 0.0 0.0 0.0 40 | 35| Fluida
RAREIAS 345 234 61 5.0 3.3 1.5 50| 50| Fluida
ROLIVFEIJ_NORTE_1 627 424 111 3.0 3.0 3.0 50| 45| Fluida
ROLIVFEIJ_NORTE_2 314 212 56 5.7 5.7 5.7 40 | 40 | Desacel.
ROLIVFEIJ_NORTE_3 314 212 56 5.7 5.7 5.7 40 | 40 | Acelerada
ROLIVFEIJ_SUL_0 1544 | 1045 | 273 4.0 4.0 4.0 50 | 45| Fluida
ROLIVFEIJ_SUL _1 1444 | 978 256 4.0 4.0 4.0 50 | 45| Fluida
ROLIVFEIJ_SUL_2 722 489 128 4.0 4.0 4.0 35| 35| Acelerada
ROLIVFEIJ_SUL_3 722 489 128 4.0 4.0 4.0 35| 35| Desacel.
ROTUNDA_1 895 606 158 5.0 5.0 5.0 35| 35| Pulsado
ROTUNDA_2 320 217 57 53 34 1.6 35| 35| Pulsado
ROTUNDA_IC32_LESTE 819 554 145 44 4.4 4.4 35| 35| Pulsado
ROTUNDA_IC32_OESTE 832 563 147 3.8 3.8 3.8 35| 35| Pulsado
RPINHEIROCHAGAS 35 24 6 0.0 0.0 0.0 40 | 40 | Fluida
RUA17_1 16 11 3 5.0 3.3 1.5 30 | 30| Fluida
RUA26 58 39 10 5.2 3.4 1.6 40 | 35| Fluida
RUAG_1 16 11 3 5.0 3.3 1.5 30| 30| Fluida
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5. MAPAS DE RUIDO

As Figuras 5.1 a 5.4 apresentadas seguidamente mostram os mapas de ruido elaborados

para a drea do PPNCTCC, correspondentes as situagdes atual e futura.
Para cada situagdo, sdo apresentados os mapas de ruido para os indicadores Lgen € Ln.

Os mapas de ruido sdo apresentados na escala 1:5.000, e reportam-se & cota de 4,0

metros acima do solo.

Estas figuras sdo reproduzidas, & escala do projeto, no caderno principal de Pegas

desenhadas que integra o Plano.

18



L o év oY

e\ S A
D, DD 610y 2
<

o

<

L° S
ol & oé;]
Liitse @

Niveis de Ruido
dB(A)

45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB

V V V V V VYV

Escala: 1/5.000

Normas de cdlculo:

NMPB Routes 96

Figura 5.1. PPNCTCC — Mapa de Ruido — Situagdo Atual — Indicador Lgen

19



SOy T L SR N

‘ 1’_7:—% ol ""'/'Q e
2 DI ohaY
<&
o s ;:rj o ERh o o ¢

W%

s

Niveis de Ruido
dB(A)

45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB

V V V V V VYV

Escala: 1/5.000

Normas de cdlculo:

NMPB Routes 96

Figura 5.2. PPNCTCC — Mapa de Ruido — Situagdo Atual — Indicador L,

20



A \JST
"‘@Lorwl:rol

Yo L ‘?HD—:@\@

Niveis de Ruido
dB(A)

45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB

V V V V V VYV

Escala: 1/5.000

Normas de cdlculo:

NMPB Routes 96

Figura 5.3. PPNCTCC — Mapa de Ruido — Situagdo Futura — Indicador Lyen

21



A \JST
"‘@Lorxl:rol

M 0o 2
Yomg 0000; 155

iy

o
©

—

Niveis de Ruido
dB(A)

45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB

V V V V V VYV

Escala: 1/5.000

Normas de cdlculo:

NMPB Routes 96

Figura 5.4. PPNCTCC — Mapa de Ruido — Situagdo Futura — Indicador L,

22



HFUSF
{Orrol

6. ANALISE DE RESULTADOS
Situagcdo Atual

Nos mapas de ruido obtidos para a situagdo atual, pode observar-se que:

= O ambiente acustico local revela-se caracteristico de uma zona periurbana

atravessada por eixos vidrios que sdo simultaneamente estruturantes e distribuidores.

®* Nos mapas de ruido, é visivel a influéncia preponderante dos eixos vidrios principais,
nomeadamente a A33, a Estrada da Quinta da Carcereira, a Alameda Amdlia
Rodrigues, e a Rua Oliveira Feijdo e a Rua 25 de Abril, sendo observavel um corredor
de maior perturbagéio aclstica, consubstanciado no trajeto A33 -> Estrada da Quinta

da Carcereira -> Trogo sul da Rua Oliveira Feijdo.

® Para além do corredor citado no pardgrafo anterior, observam-se ainda duas zonas
com perturbagdo acustica elevada, e simultaneamente com uma concentragéio elevada
de usos sensiveis ao ruido, nomeadamente o trogo Norte da Rua Oliveira Feijéo e o

trogo sul da Rua 25 de Abril.

A presencga de utilizagdes sensiveis ao ruido na vizinhanga das principais vias abrangidas
pelo plano, indicia a existéncia de potenciais conflitos face aos limites para os indicadores
de ruido ambiente estabelecidos em fun¢do do zonamento acustico local (“Zona Mista -

Tipo I” e “Zona Mista - Tipo II”).

Nas Figuras 6.1 e 6.2, sdo apresentados os mapas de conflitos para a situagdo atual da
drea abrangida pelo PPNCTCC, respetivamente para o indicador Lgen € L,. Estas figuras
sdo reproduzidas, & escala do projeto, no caderno principal de Pe¢as desenhadas que

integra o Plano.

A observacdo dos mapas de ruido e do mapa de conflitos elaborados para a situagdo
atual permite observar a presenca de usos de habitagéio dentro das zonas de conflito,
nomeadamente no trogo da Rua 25 de Abril situado a Sul da rotunda com a Alameda
Amdlia Rodrigues, e na Rua Oliveira Feijdo, tanto a norte como a sul da Alameda Amdlia
Rodrigues. Destes usos, apenas os seguintes ndo apresentam génese clandestina ou

demoli¢do prevista em sede do plano, nomeadamente:
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e Uma habitagdo com dois pisos, situada a sudoeste da rotunda entre a Alameda
Amdlia Rodrigues e a Rua 25 de Abril, numa drea classificada como “Zona Mista
Tipo 2".

e Duas habitagdes com um piso, situadas a leste da Rua 25 de Abril, junto ao
cruzamento com a Rua Alagoaq, no limite sul do plano, numa drea classificada como
“Zona Mista Tipo 1.

e Duas habitagdes contiguas, ambas com dois pisos, situadas a oeste da Rua Oliveira
Feijdo, junto ao entroncamento com a Rua Alagoa, numa drea classificada como

“Zona Mista Tipo 27.

Situacdo Futura

Nas Figuras 6.3 e 6.4, sdo apresentados os mapas de conflitos para a situagdo futura da
drea abrangida pelo PPNCTCC, respetivamente para o indicador Lgen € L,. Estas figuras
s@o reproduzidas, & escala do projeto, no caderno principal de Pecas desenhadas que

integra o Plano.

No que concerne a situagéo futura, observa-se uma profunda alteragéo da generalidade

do terreno abrangido pelo plano.

A constru¢do de novas vias rodovidrias gera novas fontes de ruido, e a captacdo de
trafego dos novos lotes, conjugada com o crescimento estimado do volume de trafego
rodovidrio, determinam o alargamento generalizado das manchas nos mapas de ruido, e

consequente alargamento das dreas de potencial conflito.

Em algumas dreas, no entanto, a redistribuicdio do trafego rodovidrio viabiliza a redugdo

dos niveis sonoros.

Como consideragéio prévia, serd de mencionar que a geragdo/captagdo de trafego
rodovidrio pelo PPNCTCC terd um escoamento predominante pela Alameda Amdlia
Rodrigues e pela Estrada da Quinta da Carcereira em direcdo a A33, pelo que os
acréscimos de trdfego nas restantes vias locais existentes serd, essencialmente, fruto do
crescimento de trafego que se verificaria mesmo na auséncia de concretiza¢do do plano.
Como exemplo, refira-se que, mesmo assumindo que um valor majorado de 20% do

trafego gerado pelo plano seria escoado pela Rua Oliveira Feijdo (que corresponde &
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via com situagdio acustica atual mais problematica ao nivel de exposi¢cdo excessiva dos
usos sensiveis ao ruido), o acréscimo de trafego corresponderia a apenas 6% do trafego
atual, o que tornaria impercetivel o acréscimo dos niveis sonoros, inferior a 0,5 dB. Esta
consideragdo é relevante para concluir que a concretiza¢do do PPNCTCC ndo coloca em
causa nem inviabiliza eventuais planos de redugdo de ruido, existentes ou em elaboragéo,

para a drea em estudo, e para as vias e usos existentes.

S&o previstos acréscimos dos niveis sonoros nas seguintes dreas:

e Na envolvente préoxima da Rua 25 de Abril, no troco que se desenvolve a sul da
Alameda Amdlia Rodrigues, prevé-se um aumento dos niveis sonoros em cerca de
0,5 dB, logo, impercetivel e sem significado;

e Na Rua Oliveira Feijdo, igualmente no troco a sul da Alameda Amdélia Rodrigues,
prevé-se um aumento dos niveis sonoros em cerca de 2 dB;

e No troco da Estrada da Quinta da Carcereira que se desenvolve entre a A33 e

a Rua Oliveira Feijdo, prevé-se um aumento dos niveis sonoros em cerca de 1 dB.

Junto ds restantes vias, ndo se observam alteragdes relevantes nos niveis sonoros, sendo,
inclusivamente, observdvel uma ligeira redugdo dos niveis sonoros no trogo norte da Rua

Oliveira Feijdo.

Note-se que, em algumas situagdes, o alargamento visualmente relevante das dreas de
potencial conflito da situagéo futura, face & situagdo atual, decorre da demoligéio do
edificado existente, e cuja presenca funciona atualmente como barreira acistica para os

terrenos situados a tardoz.

A observagdo dos mapas de ruido e do mapa de conflitos elaborados para a situagdo
futura permite observar que, na generalidade, as situagdes de conflito identificadas na
situagdo atual se mantém. No entanto, os novos usos previstos ndo se inserem, globalmente,

dentro das zonas de potencial conflito.

Deste modo, dentro das dreas classificadas como “Zona Mista Tipo 1”7, observam-se os

seguintes usos em situacdo de conflito:

e Duas habitacdes com um piso, situadas a leste da Rua 25 de Abril, junto ao

cruzamento com a Rua Alagoaq, no limite sul do plano, numa drea classificada como
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“Zona Mista Tipo 1”. Esta situagdo transita da situagdo atual, e ndo hd alteracdes
dignas de registo nos niveis sonoros previstos;

e Trés edificios destinados a habitacdo multi-familiar, inseridos nas Parcelas P24,
P25 e P26 do plano, situados ao longo da Rua 25 de Abril. No entanto, o conflito
identificado é de magnitude muito reduzida ou sem significado, tendo em conta
que as extremidades destes edificios voltadas para a estrada teréio utilizagdo

ndo sensivel ao ruido (sector tercidrio — ver Figura 2.1).

Dentro das dreas classificadas como “Zona Mista Tipo 2", observam-se os seguintes usos

em situagdo de conflito:

¢ Uma habitagdo com dois pisos, situada a sudoeste da rotunda entre a Alameda

Amdlia Rodrigues e a Rua 25 de Abril.

e Duas habitagdes contiguas, ambas com dois pisos, situadas a oeste da Rua Oliveira

Feijdo, junto ao entroncamento com a Rua Alagoa.

e Assituagdes identificadas em cima sdo as mesmas j& identificadas para a situagdo

atual.

e Os novos lotes/parcelas propostos no plano néo se inserem em dreas de conflito.

Zonas de equipamento e zonas de lazer

O PPNCTCC propde um conjunto de zonas destinadas a recreio e lazer, de que se destaca
uma drea extensa situada na zona sudeste do terreno, bem como um conjunto de parcelas

destinadas a equipamento (Parcelas P33, P34 e P35).

As zonas de recreio lazer encontram-se protegidas das zonas de conflito por dreas verdes
de enquadramento, que se assumem como zonas de transi¢céio entre as fontes de ruido
(estradas) e as zonas de permanéncia e lazer dos utentes. Deste modo, apenas uma drea
reduzida da zona de lazer principal, situada no quadrante sudeste do plano, se encontra
abrangida por uma drea de conflito, que, no entanto, ndo excede em mais do que 1 dB

os niveis sonoros limite correspondentes a classificacdo de “Zona Mista Tipo 1.

No caso das parcelas destinadas a equipamento, observa-se alguma sobreposicdo com

as zonas de conflito, nomeadamente:
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As zonas mais préximas da A33 e da Estrada da Quinta da Carcereira da Parcela
P33;

A generalidade da Parcela P34, sob influéncia da Estrada da Quinta da
Carcereira e da Rua Oliveira Feijdo;

A zona mais préoxima da Rua Oliveira Feijdo da Parcela P35.
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As situagdes de desconformidade face aos limites estabelecidos para as diferentes zonas
do plano, algumas j& existentes, outras decorrentes da implanta¢do de novos usos com
sensibilidade ao ruido em zonas atualmente sem ocupacdo, determinam a necessidade de
integrar no PPNCTCC um conjunto de medidas de minimizagdo do ruido, as quais se

estudam e apresentam seguidamente.
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7. MEDIDAS DE MINIMIZACAO DO RUIDO

7.1. CONSIDERACOES GERAIS E OBJECTIVOS

A drea do PPNCTCC integrard um conjunto de medidas de minimiza¢do do ruido para
que os valores dos indicadores de ruido ambiente se enquadrem, tanto quanto possivel,
dentro dos limites legais aplicdveis, minimizando deste modo os conflitos detetados, quer

na situacdo atual, quer na situagdo futura.

As medidas de minimizagdo incluem a adogdo de revestimentos de piso com caracteristicas
de baixo ruido, a limitagdo da velocidade de circulagdo, que, onde necessdrio, recorrerd
a instalagdo de sinalizagdo luminosa automdtica, e a adog¢do de barreiras acisticas para

protecdo sonora.
7.2. SOLUCOES TECNICAS

= Revestimento de piso de baixo ruido

Deverd ser contemplada a aplicagdo de uma camada de desgaste do pavimento com
caracteristicas de baixo ruido, devendo garantir uma perda de inser¢éo igual ou
superior a 1,5 dB face ao revestimento betuminoso cldssico para a velocidade de 40
km/h (concretizével, por exemplo, com camadas de desgaste do tipo drenante, do tipo
modificado com borracha poro-eléstico ou do tipo betuminoso de granulometria muito

fina).
Este pavimento serd adotado nas seguintes vias:

" Rua 25 de Abril, na extensdo que se desenvolve a sul da Rotunda com a Alameda

Amdlia Rodrigues;

® Rua Oliveira Feijdo, na extensdo entre o cruzamento com o Eixo 3 e o

entroncamento com a Rua Florbela Espanca.

= Limitac¢do de velocidade de circulagdo

Serdo impostos os seguintes limites de velocidade, através da adogdo de solugdes de
ordenamento que obriguem & reduc¢do da velocidade de circulagdo, que poderdo

incluir, se ajustado, sinaliza¢do luminosa automdatica:
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* 40 km/h na Alameda Amdlia Rodrigues, apenas no trogo de aproximagdo &
rotunda com a Rua 25 de Abril a partir de Oeste. A limita¢do serd imposta a
partir do entroncamento com a Avenida da Eira e até & rotunda. A limitagdo serd
aplicada apenas no sentido de circulagdo Oeste->Este, ou seja, na faixa de

rodagem do lado Sul do separador central;

= 30 km/h na Rua 25 de Abril, na extensdo que se desenvolve junto &s parcelas
P27 e P75, correspondentes a habitacdes existentes junto & berma do lado Este.
No restante tragcado da Rua 25 de Abril abrangido pelo plano, a velocidade de

circulagdo serd limitada a 40 km/h;

= 40 km/h na Rua Oliveira Feijdo, na extensdo que se desenvolve entre o
cruzamento com o Eixo 3 e o entroncamento com a Rua da Alagoa, integrando a

Parcela P64 e o atravessamento transversal da ciclovia.

= Barreiras acUsticas

Serdo adotadas barreiras acusticas para fins de protegdo das zonas verdes de lazer
e das zonas de futuros equipamentos. Estas barreiras apenas serdo adotadas com a
concretizagio e definicio do uso destinado para as parcelas de equipamento,

devendo, nessa altura, ser elaborado um estudo acustico de detalhe e adequagdo.

Deste modo, as barreiras que se enunciam seguidamente, bem como os resultados
apresentados no ponto seguinte, pretendem apenas demonstrar a viabilidade das
barreiras como solugdo de protegdio sonora conducente ao cumprimento dos valores

limite para os indicadores de ruido ambiente.

Considerando a vocagdo das dreas a proteger, as barreiras foram dimensionadas
para atingir os objetivos & cota de 1,5 metros acima do solo, a apenas contemplando
o indicador Lgen., dado que serdo, a partida, espagos de atividade ao ar livre, e sem

utilizagdio no periodo noturno.
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o Barreira acUstica 1:

= Descri¢cdio: Continuag¢do da barreira acistica existente ao longo da A33,
entre a Parcela P30 e o ramo de saida da A33 para a Estrada da
Quinta da Carcereira. A barreira serd colocada no limite da parcela
P33.

= Extensdo: aproximadamente 230 metros

= Altura estimada: 2,0 m

= Caracteristicas acusticas: absorvente sonora na face voltada para a

estrada.
o Barreira acUstica 2:

® Descrigdo: ao longo da berma norte da Estrada da Quinta da
Carcereira, entre a rotunda oeste de saida A33 e o cruzamento com o
Eixo 3;

= Extensdo: aproximadamente 170 metros

= Altura estimada: 2,0 m

= Caracteristicas acusticas: absorvente sonora na face voltada para a

estrada.
o Barreira acUstica 3:

= Descri¢cdio: ao longo da berma sul da Estrada da Quinta da Carcereiraq,
acompanhando o limite da Parcela P34, a partir do cruzamento com o
Eixo 3;

=  Extensdo: aproximadamente 120 metros

= Altura estimada: 2,5 m

= Caracteristicas acusticas: absorvente sonora na face voltada para a

estrada.
o Barreira acUstica 4:

= Descri¢cdio: ao longo da berma leste do Eixo 3, acompanhando o limite
da Parcela P34;

=  Extensdo: aproximadamente 100 metros
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= Altura estimada: 2,0 m
= Caracteristicas acuUsticas: refletora acistica, podendo ser visualmente

transparente
o Barreira acUstica 5:

= Descricdo: ao longo da berma leste da Rua Oliveira Feijdo,
acompanhando o limite da Parcela P35;

= Extensdo: aproximadamente 100 metros

= Altura estimada: 2,5 m

= Caracteristicas acusticas: absorvente sonora na face voltada para a

estrada..

A Figura 7.1 mostra um esquema de localizagdo das medidas de minimizagdo do ruido

elencadas acima.
7.3. RESULTADOS COM MEDIDAS DE MINIMIZAgAO DO RUIDO

As Figuras 7.2 e 7.3, nas pdginas seguintes, mostram, para os indicadores Lgen € Ly,
respetivamente, os mapas de ruido elaborados para a situagéio futura, & cota de 4 metros
acima do terreno, na situagdo de implementagdio das medidas de minimizag¢do do ruido

preconizadas no ponto anterior.
As Figuras 7.4 e 7.5 mostram os respetivos mapas de conflitos para estes indicadores.

A Figura 7.6 mostra o mapa de ruido para o indicador Lgen & cota de 1,5 metros acima

do solo, e a Figura 7.7 mostra o correspondente mapa de conflitos.
Os mapas de ruido sdo apresentados na escala 1:5.000.

Estas figuras sdo reproduzidas, & escala do projeto, no caderno principal de Pegas

desenhadas que integra o Plano.
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7.4. ANALISE DE RESULTADOS

A ado¢do das medidas minimizadoras permite, na generalidade, garantir a auséncia de
conflitos entre os valores dos niveis sonoros e os valores limite correspondentes ds

diferentes dreas do plano.

Tendo em conta as condicionantes locais, nomeadamente a pressdo do trafego jd
existente na situagdo atual, e a significativa proximidade das habitagées existentes em
relagéo as vias existentes, ndo é possivel a supresséo de conflitos em trés habitacdes, uma
situada junto & Rua 25 de Abril, inserida numa zona classificada com “Zona mista tipo 17,
e outras duas situadas junto & Rua Oliveira Feijdo, inseridas numa zona classificada com

“Zona mista tipo 2”.

No entanto, a implementagéio do plano e das respetivas medidas de minimiza¢do do
ruido, permite uma redugdo dos niveis sonoros face aos atualmente verificados, de cerca
de 2 dB na Rua 25 de Abril e de cerca de 1 dB na Rua Oliveira Feijdo, pelo que o

PPNCTCC se constitui num plano de redugéio de ruido efetivo para estas dreas.
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8. CONCLUSOES

O Plano de Pormenor da Novo Centro Tercidrio da Charneca da Caparica (PPNCTCC)
projeta-se na zona de Palhais, Charneca de Caparica, e incide num terreno com uma drea

de cerca de 40 ha.

A ocupacgdo preconizada para o plano integra usos tercidrios, uma unidade turistica e

uma drea urbana residencial complementada com atividades de comércio e servigos.

A drea do plano é delimitada a nascente pelo IC 32 / A33, sendo atravessada pela
antiga EN 377 (Rua Oliveira Feijdo), pela Rua 25 de Abril, pela Alameda Amdlia
Rodrigues e pela Estrada da Quinta da Carcereira. As vias mencionadas constituem as
principais fontes de ruido local, sendo determinantes nos niveis sonoros atualmente

verificados.

Os mapas de ruido elaborados para a drea do PPNCTCC revelaram algumas situagées
de conflito com os limites de exposicdo mdxima constantes do Regulamento Geral do
Ruido, consideradas as condicdes estabelecidas na Carta de Zonamento Acustico do

Concelho de Almada, aprovada em julho de 201 3.

Em face destes resultados iniciais obtidos, foram estudadas medidas de minimizag¢do de

ruido destinadas a integrar no regulamento do PPNCTCC, que incluem:

= Adoc¢do em vias selecionadas de pavimento com caracteristicas de baixo ruido face ao

pavimento betuminoso cldssico;

® limitagdo da velocidade de circulagdo em vias selecionadas, com a adogdo de solugdes
de ordenamento que obriguem a redugdo da velocidade de circulagdo, que poderdo

incluir, se ajustado, sinalizagdo luminosa automdtica;

= Adogdo de barreiras acisticas para prote¢do das zonas de lazer e de equipamento.

A adocdo destas medidas de minimizagcdo de ruido permite que o PPNCTCC se
consubstancie num eficaz plano de redugéo de ruido, dado que permitiu colmatar um
conjunto significativo dos conflitos atualmente existentes entre os niveis sonoros e o

Regulamento Geral do Ruido.
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Por outro lado, a execu¢do do plano néo serd responsdvel pela criagéo de novos conflitos,
nomeadamente no que respeita aos novos edificios e dreas com utilizagdo sensivel ao

ruido.
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9. ARTICULADO A INTEGRAR O REGULAMENTO DO PPNCTCC

As medidas de minimizag¢do estudadas no dmbito do presente documento fazem parte
integrante do PPNCTCC, e serdo vertidas na sua totalidade para o Regulamento do Plano

de Pormenor.

O articulado deverd, sempre, reverter para a consulta do presente estudo, que constituird

um anexo integrante do PPNCTCC, e deverd incluir as seguintes disposi¢des:

1. A drea de intervengdo do PPNCTCC, para efeito do disposto no RGR, aprovado
pelo DL n.° 9/2007, de17 de janeiro, considera na integra a Carta de Zonamento

AcUstico do Concelho de Almada, aprovada em julho de 2013.

2. Como forma de prevengdo de conflitos com os niveis sonoros limite fixados no
Regulamento Geral de Ruido e para promover beneficios no ruido ambiente local,
fazem parte integrante do presente Plano as seguintes medidas de protegéo
sonora nas vias e terrenos por ele abrangidas, e que constam do Estudo Acustico

apresentado em Anexo integrante do PPNCTCC:

2.1. Revestimento de piso de baixo ruido

Ado¢do de uma camada de desgaste do pavimento com caracteristicas de baixo
ruido, devendo garantir uma perda de inser¢do igual ou superior a 1,5 dB para
a velocidade de 40 km/h face ao revestimento betuminoso cldssico, nas seguintes

vias:

® Rua 25 de Abril, na extensdo que se desenvolve a sul da Rotunda

com a Alameda Amdlia Rodrigues;

® Rua Oliveira Feijdo, na extensdo entre o cruzamento com o Eixo 3 e

o entroncamento com a Rua Florbela Espanca.
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2.2. Limitacdo de velocidade de circulagao

Serdo impostos os seguintes limites de velocidade, através da adog¢do de solugdes
de ordenamento que obriguem & reducdo da velocidade de circulagdo, que

poderdo incluir, se ajustado, sinalizagdo luminosa automdtica:

" 40 km/h na Alameda Amdélia Rodrigues, apenas no trogo de
aproximagdo & rotunda com a Rua 25 de Abril a partir de Oeste. A
limitagdo serd imposta a partir do entroncamento com a Avenida da
Eira e até a rotunda. A limitagdo serd aplicada apenas no sentido
de circulagdo Oeste->Este, ou seja, na faixa de rodagem do lado

Sul do separador central;

* 30 km/h na Rua 25 de Abril, na extenséo que se desenvolve junto
as parcelas P27 e P75, correspondentes a habitagdes existentes
junto & berma do lado Este. No restante tragado da Rua 25 de Abril

abrangido pelo plano, a velocidade de circulagdo serd limitada a

40 km/h;

" 40 km/h na Rua Oliveira Feijdo, na extensdo que se desenvolve
entre o cruzamento com o Eixo 3 e o entroncamento com a Rua da
Alagoag, integrando a Parcela P64 e o atravessamento transversal

da ciclovia.

3. Barreiras acusticas

Serdo adotadas barreiras aclsticas para fins de prote¢do das zonas verdes de
lazer e das zonas de futuro equipamento. Estas barreiras apenas serdo adotadas
com a concretizagéio e definicdo do uso destinado para as parcelas de
equipamento, devendo, nessa altura, ser elaborado um estudo acustico de detalhe

e adequacgdo.

3.1.  Barreira acustica 1: Continua¢do da barreira acistica existente ao longo da
A33, entre a Parcela P30 e o ramal de saida da A33 para a Estrada da

Quinta da Carcereira. A barreira serd colocada no limite da parcela P33.
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Barreira acUstica 2: ao longo da berma norte da Estrada da Quinta da

Carcereirag, entre a rotunda oeste de saida A33 e o cruzamento com o Eixo 3;

Barreira acUstica 3: ao longo da berma sul da Estrada da Quinta da
Carcereira, acompanhando o limite da Parcela P34, a partir do cruzamento

com o Eixo 3;

Barreira acustica 4: ao longo da berma leste do Eixo 3, acompanhando o

limite da Parcela P34;

Barreira acUstica 5: co longo da berma leste da Rua Oliveira Feijdo,

acompanhando o limite da Parcela P35;

No dmbito dos procedimentos de controlo administrativo prévio de edificacdo
subsequentes das operacdes de loteamento, deverdo ser observadas as disposicdes
constantes dos n.° 6 e 7 do Artigo 12.° do Regulamento Geral do Ruido. Os niveis
sonoros a considerar serdo os que figuram nos mapas de ruido constantes do
Estudo Acustico ou, alternativamente, nomeadamente em situagdes fronteira onde
a observagdo dos mapas de ruido, pela sua inerente margem de precisdo, suscite
duvidas relativamente ao cumprimento dos niveis sonoros, através da realizagdo
de campanhas de recolha de dados acisticos a desenvolver por laboratério

devidamente acreditado pelo IPAC.

20 de julho de 2016

Tiago J. N. de Abreu
Eng. Especialista Acustica (Ord Eng. n.° 40667)

J. L. Bento Coelho
Eng. Especialista Acustica (Ord Eng. n.° 24783)
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