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ALMADA
Comgizser Progreas, Switentsr Futas. 1 - L N ]

Capitulo 1. ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

INTRODUCAO

O presente relatério tem como objectivo tragar o quadro geral do sistema de transportes, mobilidade e
acessibilidade do concelho de Almada. Para tal foi efectuado um levantamento da informag&o disponivel
em estudos e estatistica, buscando sempre que possivel avaliar a evolu¢do do sistema desde o PDM de
1997 até a data actual. Parte da informacdo estatistica relativa aos padroes de mobilidade data do
recenseamento geral da populacdo de 2001, pelo que os resultados das analises apresentadas deverao
ser apreciados com a devida contextualizac@o. Os resultados do recenseamento geral de 2011, que
deverdo ser disponibilizados durante o periodo de apreciacdo da fase inicial de revisdo do PDM,
permitirdo a observacdo das evolugdes e tendéncias actuais, constituindo uma mais-valia para o0 decurso

dos trabalhos.

Em termos de escala de andlise, o presente trabalho ndo visou efectuar uma recolha de fundo ou um
diagnostico detalhado das condicdes, padrdes e problemas existentes, uma vez que tal tarefa j& estard a
ser empreendida em sede prdpria, nomeadamente no estudo Acessibilidades 21, que numa primeira fase
tratou a conurbacdo urbana Almada-Laranjeiro e que numa segunda fase prevista, tratara a restante area

do Concelho.

Optou-se por estruturar a analise em duas partes, caracterizando-se na primeira parte a oferta, focando a
infra-estrutura e sistemas de transporte existentes e, na segunda parte, a procura, focando a mobilidade,

os fluxos de pessoas e veiculos.

1. OFERTA

1.1.  ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS
1.1.1. REDE DE ACESSIBILIDADES REGIONAIS

A rede viaria existente em Almada € central no quadro de acessibilidade regional, tendo sido um factor do
desenvolvimento urbano da margem sul do Tejo a partir da segunda metade do séc.XX, e segue sendo,
actualmente, o principal canal de troca entre as duas margens. No enquadramento regional, a rede de

acessibilidades rodoviarias apoia-se em dois eixos fundamentais, nomeadamente (Figura I.1):

= 0 IP7, via estruturante que assegura, no contexto nacional, as ligacBes a Espanha (Caia). Estabelece

a ligacdo entre as duas margens do Tejo, através da Ponte 25 de Abril.
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o IP1, via estruturante que assegura, no contexto nacional, as ligages ao sul do pais. Estabelece a

ligacdo norte-sul através da Ponte Vasco da Gama, tendo um trogo em comum com o IP7 entre

Palmela e Marateca.

Estes dois eixos fundamentais sdo apoiados por uma rede complementar, destacando-se a sul do Tejo:

0 IC32 (Circular Regional Interna da Peninsula de Setdbal — CRIPS), eixo radial que permite o
atravessamento dos concelhos do arco ribeirinho e potencia as principais ligacdes quer a sul quer ao
norte do Pais. Actualmente estabelece a ligacdo entre o0 IC21 (N6 de Coina) e o IP1 no Montijo, sendo

a conclusdo do anel regional de Coina (CRIPS) de grande importancia na rede de acessibilidades da

Margem Sul.

0 IC20 (Via Répida da Costa da Caparica) que estabelece a ligagdo entre Almada e a Costa da

N

Caparica, desenvolvendo-se perpendicularmente & A2 na direccdo Este-Oeste. Tem ainda

importantes nos de ligagdo com a A2, com 0 IC32 e a via de ligag&o a Trafaria.

0 IC21 (Via Répida do Barreiro) que estabelece a ligagdo entre o IP7 (n6 de Coina) e o Barreiro,

constituindo actualmente a principal ligagéo deste concelho a rede rodoviéria principal e futuramente o

ponto de amarracdo da Terceira Travessia do Tejo.

Figura 1.1 - Rede de acessibilidades regional, PRN 2000
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1.1.2. REDE RODOVIARIA CONCELHIA
1.1.2.1. ESTRUTURA E HIERARQUIA ACTUAIS

A rede rodoviaria nacional existente na area do concelho de Almada apresenta, de acordo com o Plano

Rodoviario Nacional 2000, a seguinte constituicao:
Rede nacional fundamental - itinerarios principais (IP):

= IP 7 (A2) - troco constituido pela auto-estrada A2, responsavel pela ligacdo de Almada a Lisboa (e,
através deste, da ligacdo de Lishboa aos restantes concelhos da Peninsula de Setdbal). Esta via
integra a Rede nacional de auto-estradas, existindo no interior do concelho apenas um nd — o0 N6

Almada/Caparica.
Rede nacional complementar — itinerarios complementares (IP) e estradas nacionais (EN):

= |C 20 (Via Répida da Costa da Caparica) — desenvolve-se perpendicularmente ao IP7 (Auto-estrada
A2) na direccdo Este-Oeste, estabelecendo a ligacdo entre Almada e a Costa da Caparica e
apresentando importantes nos de ligacdo a A2 (IP7) e ao IC32 (L3 / CRIPS).

Rede regional — estradas regionais (ER):

= ER 10 - faz a ligacdo entre os centros urbanos de Almada e Seixal, encontrando-se construida a
parte do Concelho de Almada e no Seixal até Corroios, constituindo a variante a entretanto

desclassificada EN 10 no concelho de Almada.

= ER 377-2 - faz a ligagdo entre a Costa da Caparica a Fonte da Telha e ao IC32, estando prevista a

sua execugdo no ambito da subconcesséo Baixo Tejo.

A estrutura da rede rodovidria concelhia assenta assim (Figura 1.4) no atravessamento norte-sul do

IP7/A2, conectado pelo n6 de Almada ao principal atravessamento transversal, 0 1C20, que por sua vez

estabelece uma ligacdo a via longitudinal L3 que serve o interior do Concelho. Esta via constituira o fecho

da circular regional interna da Peninsula de Setlbal.

Esta estrutura segue a proposta do PDM de 1997 (Figura 1.2 e Figura 1.3) assente em dois €ixos viarios
de importancia metropolitana e estruturantes do territdrio municipal, (o IP7 e o 1C20), complementados

por uma série de atravessamentos longitudinais e por um anel viario de circulacdo — a “rétula”.
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Figura 1.2 - Conceito de ordenamento proposto PDM Almada Figura 1.3 - Hierarquia da Rede Rodoviéria proposta pelo

PDM Almada
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Fonte: CMA, 1992 Fonte: CMA, 1992

O conceito da rede rodoviaria responderia a expansdo urbana da cidade de Almada para poente da auto-
estrada, abrangendo areas tanto a norte da via rapida da Costa da Caparica (zona do Plano Integrado de
Almada, Hospital Regional de Almada, P6lo Universitario e Tecnoldgico do Monte da Caparica, estagéo
ferrovidria do Pragal) como a sul desta (area de Vale Mourelos ao Funchalinho). Paralelamente,
procurou-se articular as novas fungdes esperadas por via do desenvolvimento urbano (equipamentos e
actividades terciarias de nivel superior) através de uma circular urbana. Refira-se ainda que esta estrutura

consignava algumas das propostas do Plano Interconcelhio de Ordenamento da Circulagdo (PIOC),
datadas ja do inicio dos anos 80.
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Em termos gerais, a proposta de rede rodoviaria principal concelhia seguia as seguintes linhas:

Leg. ez e Tipo de via Descrig¢do/Fungéo SHIEED 0L
Fig.I. 3 via P ¢ ¢ aprovagéo do PDM (1993)
13fase-tro¢olC20-Charneca,
Via de caracter regional com Inicia-se na Via Répida da Costa da | obra em construcéo;
funcaes de g ltinerario Caparica, percorre toda a zona mais | 22 fase - alargamento da
L3 Via L3 Cor%\] lementar. Perfil de 2 vias interior dos concelhos de Almada e | primeira fase e
com g Eme be.rmas laterais Seixal, indo ligar ao IC13, j& no concelho | prolongamento ao Seixal
' do Barreiro. (langamento ndo
programado)
Via de caracter regional Articulacdo entre a zona de intervencéo
V6 Via V6 Perfil de 2 vias gcom '3 5m e do Plano Integrado de Almada com os | Projecto concluido, obra em
bermas laterais ' nicleos da Sobreda e da Charneca, | fase de adjudicagdo
entroncando na L3
Ligagdo da via turistica a zona do Feijé-
Vias V1 e Via de caracter regional. Laranjeiro, incremento da acessibilidade
V1-v8 V8 Perfil de 2 vias com 3.5m e |rodovidria ao ndcleo da Charneca. | Em fase de construcdo
bermas laterais Articulacdo de zonas de ocupacdo
predominantemente industrial
Via de caracter regional. , N
Perfil transversal com Servir uma zona onde S€ propoes uma
Via separador central arborizado | °CUPacao turistica de baixa densidade e
VT Turistica deplar ura nao inferior a 5m elevada qualidade, constituindo também | Sem projecto elaborado
faixa é;e rodagem de 6m com’ uma alternativa de acesso a zona de
bermas de 2m. praias
Via de caracter nacional.
Via L3 \I?eei\éilrgsatender 25(;(rjcouslagao dg Permitir a circulagdo de veiculos pesados | Sem projecto elaborado,
Vtraf Trafaria com atibilizar-sea com a linha | 9Y€ acedem ao terminal da Trafaria e | corredor de  proteccdo
de E\Iéctricos modemos  que areas industriais ai proximas salvaguardado
poderd vir a servir a Trafaria
\P/:'fﬁe t? Z:Z(\:/t:rrs;glggr?ql' uatro Permitir  descongestionar a  ENI10,
AEN1O Alternativa vias e  bermas Ia?erais colectando o trdfego dos concelhos | Via e obras de arte ja
a EN10 contando  com cruzamentoé ribeirinhos com destino a Almada e | consignadas
desnivelados Lisboa
! R Via (.je caracter regjonal. Acesso a frente de praias da Costa da
Variante a | Perfil transversal com quatro - ~
Ve Costa da|vias (2x7m) com separador Cgparlca, libertando a zona urbar]a do Ela}bpragao de Estudo
Caparica |central (10m) e faa de trafego de atravessamento da época | Prévio

proteccéo arborizada (20m)

estival
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Figura 1.4 - Hierarquia da Rede Viaria - Vias Existentes e Previstas
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1.1.2.2. PRINCIPAIS INTERVENCOES REALIZADAS POS-PDM

No campo das acessibilidades rodoviarias intra-concelhias verificou-se, ao longo do Ultimo decénio, um

incremento assinalavel, nomeadamente:

= A primeira fase da via L3, de caracter regional, cujo aumento de capacidade e extenséo fazem parte
do projecto do IC32 (CRIPS);

= A Via Industrial V1/V8, tendo sido acrescentado o (ltimo trogo, designado como Alameda Amalia

Rodrigues;

= A variante a EN10, constituindo esta um eixo fundamental em termos de circulagdo rodoviaria na
medida em que possibilita o rebatimento dos fluxos que solicitam a EN10 (situacéo refor¢ada com a

entrada em funcionamento do MST);

= A nova variante ao Monte de Caparica, Alameda Timor-Lorosae, e vias envolventes a Estacdo do

Pragal;
= Reformulagdo da A2 no né de Almada e das vias envolventes ao Almada Foérum;
= Avariante Capuchos-Lazarim (alternativa a EN10-1);

= AVia V6, junto ao n6 da Sobreda, estabelecendo a articulagdo entre a estacdo do Pragal e os niicleos

da Sobreda e Charneca;

= A primeira fase do IC32, incluindo a via de ligagdo ao Funchalinho, executada no ambito da

Subconcesséo do Baixo Tejo;

= Avia de ligagdo a Trafaria executada no ambito da Subconcesséo do Baixo Tejo.

A Circular em torno da “rétula” (Figura 1.2) materializou-se na sequéncia da constru¢do da Estacdo do
Pragal e do Almada Férum, no ambito do qual foi desnivelado o n6 do Centro Sul, tendo sido
adicionalmente construidas vias de ligacdo Nascente-Poente, sob a A2, reconfigurada toda a avenida até
a rotunda do Brejo, construida a via paralela a via rapida, em Vale Mourelos e reperfilado o CM1011. Foi

ainda reconfigurada a Av. Atlantica na Costa da Caparica.

As antigas EN377 e EN10-1 também sofreram algumas intervencfes, apds o processo de
desclassificacdo promovido pelo Municipio junto da antiga JAE. Pese embora a dindmica urbanistica que
se regista e que tende a proporcionar um ambiente mais urbano a esta via, o eixo da antiga EN377

devera ser objecto de um projecto de reconfiguracdo e requalificacdo integral, no sentido de Ihe devolver,

1 Pese embora a via L3 tenha sido construida em 1992, a mesma decorre dos trabalhos do PDM
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com mais seguranca, as funcées de eixo de estruturacdo urbana e de suporte a circulagao de transporte
colectivo (TC).

A via V6 constitui-se também como um eixo muito importante para a estrutura¢do do interior do concelho,

0 qual sera concretizado em articulacdo com promotores privados.

Relativamente a evolucdo das acessibilidades rodoviarias inter-concelhias, algumas das propostas
consignadas no PDM n&o foram ainda concretizadas, estando no entanto actualmente em construcao,
pelas Estradas de Portugal: 0 IC32 até Coina (IC32-CRIPS) bem como o seu prolongamento para Norte
até a Trafaria, estando previsto para breve a construgdo do prolongamento do I1C20 para sul (ER 377-2),

e a beneficiacdo da Avenida do Mar e ligagdo ao IC32. Por construir ficou a via Turistica.

A ndo concretizagdo destas vias, essenciais para a melhoria das acessibilidades inter-municipais, teve
reflexo no agravamento das condi¢des de circulagdo em muitas zonas do concelho, e terd comprometido
o desenvolvimento de algumas areas do concelho, nomeadamente zonas de ocupacao turistica de baixa

densidade e elevada qualidade localizadas na parte poente do concelho.

1.1.2.3. PRINCIPAIS PROBLEMAS DA REDE VIARIA

Os principais problemas apontados, em estudos anteriores, a rede viaria existente no concelho de
Almada, prendem-se com a auséncia de concertagdo entre 0s instrumentos de ordenamento e
planeamento e com a expansdo urbana verificada nas ultimas décadas, decorrente sobretudo do
processo de crescimento urbano de génese ilegal operado a partir da construcdo da “Ponte 25 de Abril”,
em 1966, situacdo que conduziu a criacdo de uma rede viaria descontinua e nem sempre devidamente

hierarquizada.

As vias de atravessamento viram alterar progressivamente a sua primeira funcédo de circulagdo inter-
concelhia para desempenharem funces de distribuicdo urbana do trafego local, acompanhadas de

crescimento urbano marginal.

O “Estudo para a Caracterizagdo e Definicdo da Rede Viaria Secundaria do Concelho de Almada” (2001)
identificou varios problemas que condicionam e comprometem a legibilidade e a continuidade da rede, e,
consequentemente, a leitura do espaco urbano, em particular no interior do Concelho, a sul do 1C20, tais

como:

= Dificuldades de percepcéo da hierarquia da rede com repercussdes numa circulagéo de veiculos nao

orientada;
= Existéncia de tecidos urbanos incaracteristicos, sem elementos de referéncia;

= Uma morfologia e espaco urbano que ndo prepara o surgimento de centralidades qualificadas (as

micro-centralidades surgem numa morfologia pré-existente)
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= Vias com um perfil transversal reduzido em toda a sua extensao, quer ao nivel da faixa de rodagem

quer dos passeios € genericamente muito semelhante entre si;

= Proliferacdo de malhas reticuladas, sem hierarquizacdo dos perfis transversais e geralmente

desalinhadas entre si (em particular na Aroeira);
= Uma sinalizagdo de orientagdo que néo favorece a legibilidade;

= Auséncia, praticamente sistematica, de sinaliza¢do horizontal.

O Plano de Mobilidade — Acessibilidades 21, apresentado em final de 2002 - tinha como objectivo o
diagnéstico dos problemas de mobilidade sentidos na zona urbana consolidada entre Almada e

Laranjeiro, e a apresentacdo de um plano de circulagdo com vista a hierarquizacao da rede rodoviaria.

Vérias medidas e propostas resultantes destes estudos tem vindo a ser implementadas gradualmente,
tendo permitido resolver pontos de conflito, embora ainda subsistam outras situagdes que carecem de

resolucao.

Por outro lado, existem instrumentos de gestdo territorial, aprovados ou em apreciacdo, que visam
melhorar de forma integrada no territorio as condicOes de acessibilidade a rede viaria, nomeadamente, 0
Plano de Pormenor da Zona Industrial de Vale Rosal; os Planos de Pormenor conexos ao Estudo de
Enquadramento Estratégico da Costa da Trafaria; o Plano de Pormenor da Frente Urbana e Rural

Nascente e o Plano de Pormenor dos Novos Parques de Campismo.

Com uma abrangéncia territorial alargada a todo o Concelho, a segunda parte do Plano Acessibilidade

21, permitird actualizar os dados referentes as situacfes de conflito ainda existentes.

A resolucdo das situacdes de conflito e zonas problema assinaladas contribuem para a diminuicdo da
sinistralidade rodoviaria. Através das estatisticas constatamos a diminuicdo do n°® de acidentes de via¢do

com vitimas, bem como do n° de vitimas e da gravidade das ocorréncias (Quadro 1.1).

Quadro .1 - Evolugdo da sinistralidade rodoviéria

Concelho de Almada | 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005 2006 | 2007 | 2008
Acidentes de via¢do com vitimas 506 535 394 423 361 433 336 331
Acidentes de viagdo com vitimas mortais 7 11 10 8 5 5 7 9
N° Vitimas total 694 740 542 551 492 583 450 461
N° Vitimas mortais 7 11 11 9 5 5 10 9
Feridos graves 56 58 33 34 35 26 34 17
Feridos ligeiros 631 671 498 508 452 552 406 435

Fonte: INE, Anudrios Estatisticos

Figura 1.5 - indice de Gravidade dos Acidentes
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Fonte: INE, Anuérios Estatisticos

O Indice de Gravidade dos Acidentes, que relaciona o nimero de vitimas mortais com o total de
acidentes de viagdo com vitimas, foi, no concelho de Almada, e ao longo da primeira metade da actual
década, constantemente inferior ao verificado na Peninsula de Set(bal e ao verificado a nivel nacional.
Os anos mais recentes parecem apontar para uma inversao desta tendéncia. (Figura 1.5), apesar de, em
2008, se terem registado menos acidentes de viagdo com vitimas e praticamente metade do nimero de

feridos graves face ao ano anterior.
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1.2.  TRANSPORTE COLECTIVO

O concelho de Almada € servido por uma ampla e variada rede de transportes colectivos, ilustrada na
Figura 1.6 que desempenham um papel fundamental no quadro de mobilidade metropolitano,
nomeadamente através das ligagGes Norte-Sul. O servigo de transporte de passageiros é assegurado por

oito operadores:

= Transporte rodoviario: TST - Transportes Sul do Tejo, S.A.; Carris, Companhia dos Carris de Ferro de

Lishoa S.A.; Sulfertagus, RNE - Rede Nacional de Expressos, Lda e Belos -Transportes.

= Transporte ferroviario: Fertagus - Travessia do Tejo, Transportes, S.A.; CP - Comboios de Portugal,

E.P.E.
= Transporte fluvial: Transtejo - Transportes Tejo, S.A.

= Metro Ligeiro de Superficie: MTS - Metro Transportes do Sul, S.A.

Figura 1.6 - Mapa Geral da rede de Transporte Colectivo de Almada e principais ligagdes Norte-Sul
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Fonte: CMA e AGENEAL, 2008
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A cobertura da rede de transportes colectivos no concelho de Almada é bastante satisfatoria, verificando-
se que 62% deste territorio se encontra coberto, isto é, na proximidade de 300m da rede de transportes,
servindo cerca de 91% da populagdo do concelho (Figura I.7 e Quadro 1.2)

Apesar da abrangéncia territorial e populacional da rede, verificam-se situagdes de desequilibrio em
termos de quantidade e qualidade de servigo as diferentes zonas do concelho, em particular no seu

interior onde se registam menores densidades de ocupagdo (hab/ha).

Figura 1.7 - Cobertura rede TC, Almada
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Fonte: CESUR, 2009

Quadro I.2 - Indicadores de cobertura da rede de transporte colectivo

Area servida pela rede de transportes colectivos (km?) 43,83
Area do concelho de Almada (km?) 70,23
% Concelho coberto rede TC 62%
Populagéo servida pela rede de transportes colectivos 146793
Populagdo concelho Almada em 2001 160825
% Populacio servida pela rede TC 91%

Fonte: CESUR, 2009
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Conforme se observa na Figura 1.8, existe uma assinalavel diferenca entre o norte e o sul do concelho em
termos de oferta de servico de transporte colectivo, sendo a grande mancha de ocupacao urbana de
média densidade (iniciando a norte na Sobreda, passando pela Charneca e terminando na Aroeira, a sul)
servida apenas por transporte rodoviario. A frequéncia de carreiras apresenta um valor relativamente

baixo, revelando uma oferta de servico insuficiente a esta parcela consideravel do territorio.

Figura 1.8 - Servigos diarios das carreiras de autocarros
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Fonte: CESUR, 2009
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Esta diferenca é tanto mais acentuada através da andlise de frequéncias/ligacdes (Figura 1.9),
encontrando-se todo o “interior” do concelho mal servido em termos de frequéncias/ligacdes. A excepgdo
de dois grandes corredores de transporte, Costa da Caparica-Pragal-Almada (Cacilhas) e Laranjeiro/Feijo
— Cova da Piedade - Almada (Cacilhas), que, na hora de ponta da manhd conseguem registar
frequéncias de transporte colectivo na ordem dos 5 minutos, 0 servi¢o de transporte colectivo apresenta
em média frequéncias na hora de ponta da manha superiores a 20 minutos, acentuado a clivagem entre

os diferentes nucleos urbanos do concelho.

Figura 1.9 - Frequéncias de Transporte Colectivo na Hora de Ponta da Manha
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Fonte: Acessibilidades 21, Relatorio Sintese, Transitec-CMA, 2002
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1.2.1. REDE DE TRANSPORTE COLECTIVO (TC) RODOVIARIO
A rede de TC rodoviario conta com quatro diferentes operadores de diferentes caracteristicas:

= Transportes Sul do Tejo: Serve a Peninsula de Setubal, com oferta de servigos suburbanos com
especial incidéncia nas zonas de Almada, Seixal, Sesimbra, Setubal, Barreiro e Montijo; oferta de
servicos de natureza urbana; carreiras rapidas de ligagdo entre os principais centros populacionais da

Peninsula e Lisboa e servigcos pendulares de ligacdo as interfaces ferroviarias.

= Carris: Opera sobretudo em Lishoa, promovendo ligacbes aos concelhos vizinhos, entre 0s quais

Almada, no Centro Sul.

= Sulfertagus: Empresa criada pelo grupo Barraqueiro como servico complementar rodoviario as

Estacdes ferroviarias?.

= Rede de Expressos: Assegura o transporte de passageiros entre as principais cidades e vilas do
territorio nacional continental, tendo em Almada (Centro-Sul) o Gnico ponto de tomada e largada de

passageiros de toda a margem Sul do Tejo.

No total didrio® contabilizam-se 3233 servigos por parte dos trés operadores urbanos, sendo Cacilhas o
grande terminal rodoviario do concelho, com 1870 servigos diarios; ou seja, mais de metade do transporte
colectivo rodoviario tem o0 seu inicio ou 0 seu término em Cacilhas. A interface do Pragal é o segundo nd
mais servido pelo transporte colectivo rodoviario, com 514 servicos, sendo ainda de apontar 0s nés
Almada Forum e Universidade, com 514 e 344 servicos respectivamente e, no extremo poente do
concelho, o bindmio Costa da Caparica — Trafaria, que em conjunto contam com 828 servicos diérios. E
aqui de ressalvar que estes dados reportam-se a 2009, sendo admissivel que eventuais alteracdes de

horérios e servi¢os por parte dos operadores possam trazer alteracdes a estes valores.

1.2.1.1. TAXs

Embora néo constitua um servico de transporte colectivo, 0 servi¢o de transporte pablico em taxi integra o
sistema de transportes do Concelho, contando aqui com 94 viaturas registadas e 11 pracas. Estes
valores traduzem-se numa taxa de 0,56 taxis por 1000 habitantes, valor bastante inferior & média da
AML* (2,15 por 1000 habitantes) e a da cidade de Lisboa® (5 por 1000 habitantes).

2.0 grupo Barragueiro detém também a concessao do transporte ferroviario na ponte 25 de Abril)
3 Dias Uteis
4 Darbéra, Richard — World Conference on Transport Research 2010

5 ANTRAL - Associagdo Nacional dos Tranportadores em Automaveis Ligeiros
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1.2.2. REDE DE TC FERROVIARIO
1.2.2.1. METROPOLITANO LIGEIRO DO SUL DO TEJO (MST)

No PDM-A foi consagrado um novo modo de transporte colectivo, o Metro Ligeiro de Superficie, que

constitui a génese do Metro Sul do Tejo (MST).

O MST, cuja génese remonta aos estudos técnicos desenvolvidos no ambito do actual PDMA - “Rede de
Eléctricos Modernos™s, a funcionar desde Abril de 2007 com o inicio da circulagdo nas linhas 2 e 3, e em
pleno a partir de Novembro de 2008, é um dos projectos mais importantes em termos da acessibilidade
intra-concelhia e do fortalecimento das ligagGes entre os concelhos do Arco Ribeirinho da Peninsula de
Setbal. Dos tragados estudados com a elaboracdo do PDM-A até a conclusdo e entrada em

funcionamento da 12 fase da rede, decorreram sensivelmente 20 anos.

Em articulacdo directa com a rede ferroviaria (Pragal), com o transporte fluvial (Cacilhas) e com o
rebatimento do autocarro, 0 MST sera nos préximos anos, 0 projecto mais estruturante para a cidade de
Almada e para a coesdo urbana do arco ribeirinho. Esta nova rede tem repercussdes importantes no
padréo de deslocacOes da populacdo e, em particular, na alteracdo da hierarquia viaria e do sistema de
transporte colectivo (TC), na sua area de influéncia. Com efeito, 0 MST constitui uma alternativa com
grandes potencialidades face a outros tipos de TC e mesmo transporte individual (TI), oferecendo uma
melhoria da qualidade e um aumento da capacidade de transporte, reduzindo os tempos de percurso e
garantindo uma maior fiabilidade em termos de horérios. Neste ambito destaca-se a sua importancia,
quer como suporte as necessidades de deslocacdo interna a sua envolvente quer como servico de
rebatimento para modos mais pesados, nomeadamente o transporte ferroviario na esta¢do do Pragal e o

terminal fluvial de Cacilhas.

A rede base do MST prevé a ligacdo entre Cacilhas e 0 Barreiro, e contempla a construcdo de quatro
linhas com uma extenséo total de cerca de 28 km (a construir por fases) e 37 paragens que distanciam

em média 768 m entre si7:

= Linha 1: Cacilhas-Fogueteiro;

Linha 2: Pragal-Corroios;
= Linha 3: Universidade- Cacilhas;
= Linha 4: Fogueteiro-Seixal-Barreiro.

Actualmente encontra-se concluida a 12 fase do Sistema de Metropolitano Ligeiro do Sul do Tejo

(Cacilhas/Corroios/Universidade). A rede do MST € nesta fase constituida por 3 linhas, cujas

6CMA - Estudos de Caracterizagdo PDMA - “Transportes e Acessibilidade”, p.65, 1992.

7 Fonte: Gabinete do Metro Sul do Tejo, Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitacéo
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caracteristicas e tracado se apresentam no Quadro 1.3 e Figura .10, totalizando 22 km e 19 paragens (a
maioria das quais serve simultaneamente mais que uma linha). A sua capacidade prevista é de 260.000

passageiros/dia, com mais de 6.000 passageiros/hora nas horas de pontas.

Quadro 1.3 - Caracteristicas das linhas da rede do MST (12 fase)

Tempos

Distanc NS de do Frequéncia média Frequéncia média
; R (periodo de ponta — (perfodo de ponta —
ias (km) Paragens ({% horario de Inverno) horérios de Ver&o)
Linha 1 ) ) )
) ) 7 13 19 min 5,5 min 10 min
Cacilhas/Corroios
Linha 2 ) ) ,
) 5,6 9 15 min 9,5 min 10 min
Corroios/Pragal
Linha 3 ) ) )
) o 6,5 12 19 min 7,5 min. 10 min.
Cacilhas/Universidade

Fonte: Gabinete do Metro Sul do Tejo, Ministério das Obras Pdblicas, Transportes e Habitagao

Figura .10 - Tragado do MST
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8 Fonte: Camara Municipal de Almada

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo | — Acessibilidades, Mobilidade, Transportes e Comunicagdes 17



Cémara Municipal de Aimada - Reviséo do PDM

1.2.2.2. EIx0 FERROVIARIO NORTE-SUL

Até a entrada em funcionamento da travessia ferroviaria do Tejo em 1999, a Linha do Alentejo e Linha do
Algarve ndo estavam directamente ligadas, por via férrea, a rede nacional, efectuando-se o transporte de
passageiros por via fluvial entre o Barreiro e Lisboa. A entrada em funcionamento da travessia ferroviaria
veio melhorar significativamente a acessibilidade a Margem Sul, nomeadamente a nivel urbano e
suburbano (reducdo dos tempos de viagem nas deslocacfes pendulares com destino a Lisboa) mas

também a nivel regional e nacional.

Ao materializar a ligacdo em falta entre as linhas a Norte e a Sul do Tejo, a travessia ferrovidria do Tejo
viabilizou as ligagbes de médio e longo curso, que, no caso do concelho de Almada, se traduziu nos

seguintes servicos:

« Intercidades Lisboa — Evora — Lisboa, 3 servicos diarios com paragem no Pragal
= Intercidades Lishoa — Beja — Lishoa, 2 servi¢os diarios com paragem no Pragal
= Intercidades Lishoa — Faro — Lisboa, 4 servicos diarios com paragem no Pragal

Para além dos servicos que servem directamente o Pragal, todos os restantes servigos Intercidades e
Alfa pendular com origem em Lisboa podem ser acessiveis através da rede suburbana que liga as duas

margens através do Eixo Ferroviario Norte Sul.

Figura 1.11 - Servigo ferroviario CP e diagrama de rede
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A travessia ferroviaria do Tejo através da ponte 25 de Abril permitiu também a exploragdo do servi¢o
suburbano entre Setlbal e Lisboa, através do “Comboio da Ponte”, pela concessiondria Fertagus, desde
Julho de 1999.
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O Percurso entre Setlbal e Roma-Areeiro serve 14 estacdes ao longo de um percurso de 54 kms, sendo
a estacao/interface multimodal do Pragal a Unica estagdo existente no concelho de Almada, colocando 0s
passageiros do concelho a um tempo de 17 minutos da estacdo Roma-Areeiro (ou 11 minutos da

interface multimodal de Sete Rios) e de 38 minutos da capital distrital, Setubal.

Figura .12 - Diagrama da rede Fertagus
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Fonte: www.fertagus.pt, 2009

As ligacOes Norte-Sul atraves do servi¢o suburbano contam com um servigo médio diario de 74 comboios
por sentido, tendo cada composicdo uma capacidade de transporte de 1210 passageiros e uma
frequéncia média em hora de ponta de 10 minutos. Segundo dados da Fertagus, este servico é
responsavel pelo transporte de 85.000 passageiros diariamente, sendo 23% destes anteriores utilizadores

habituais de Tl nas suas desloca¢des pendulares.

1.2.3. ReDEDE TC FLUVIAL

O transporte fluvial que serve o concelho de Almada é assegurado por um operador — Transtejo — que

efectua duas ligaces fluviais: Cacilhas-Cais do Sodré e Trafaria-Belém (com ligag&o a Porto Brandéo).

A ligacdo Cacilhas — Cais do Sodré conta, nos dias Uteis, com uma frequéncia de servi¢o de cerca de 10
minutos nos periodos entre as 6 e as 10 horas da manhd e entre as 16 e as 21h da noite, sendo a
frequéncia de 20 minutos nos restantes periodos diarios até as 23h20, horario a partir do qual a
frequéncia baixa para 40 minutos. Aos Sabados, Domingos e Feriados, a frequéncia é de 20 minutos

entre as 6h e as 23h20 e de 40 minutos nos restantes periodos (Quadro 1.4).

A ligacdo Trafaria-Porto Brandao-Cais do Sodré apresenta, nos dias Uteis, uma frequéncia de servico de
30 minutos no periodo compreendido entre as 6 e as 12h e entre as 17 e 20h, sendo a frequéncia de 1h
no restante horério. Aos Sabados, Domingos e Feriados o intervalo entre servigos € de 1h, com a

excepcao dos servicos das 10h e das 19h30 (1h30 de intervalo).
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Quadro 1.4 - Horérios e servigos Transtejo

Dias Uteis Sébados Domingos e Feriados
o] o 0
Horario de . N de~ Horério de . N de~ Horario de . N de~
= circulagdes ~ circulagcdes = circulagdes
exploragéo (sentido) exploragéo (sentido) exploragéo (sentido)
Cacilhas - Cais do Sodré (passageiros) 05h50 - 23h00 59 06h25 - 23h00 30 06h25 - 23h00 30
Cacilhas - Cais do Sodré (ferries) 05h20 - 02h00 28 04h15 - 02h00 31 04h15 - 02h00 31
Cacilhas - Cais do Sodré (total) 05h20 - 02h00 87 04h15 - 02h00 61 04h15 - 02h00 61
Trafaria - Porto Brand&o - Belém 06h00 - 23h00 27 06h00 - 22h00 16 07h00 - 22h00 15
Porto Brand&o - Belém 16h45 1 - -

Fonte: www.transtejo.pt, 2009

Em termos qualitativos tem-se assistido, desde 1995, a um reforgo das infra-estruturas de apoio, com a
renovacdo e criagdo de interfaces multimodais, e a modernizagdo da frota de embarcacdes. Estes
investimentos permitiram elevar o conforto do passageiro (tanto em espera como em viagem) bem como
aumentar a velocidade comercial das embarcagdes, reduzindo os tempos de viagem, numa perspectiva

de complementaridade modal que privilegia a sua integracdo em cadeias de deslocagdes.

A recuperacdo do importante papel que o transporte fluvial j& teve na ligacdo das duas margens do Tejo

estd dependente dos seguintes factores?;

Enddgenos:

= Diversificagdo de origens/destinos (exploracao de novos terminais e linhas);

= Aperfeicoamento da articulagdo com outros modos (interfaces e coordenagéo de exploragéo);
= Modernizagéo da frota ao servigo (tempos de percurso /frequéncias /qualidade e conforto).
Exdgenos:

= Revitalizacdo urbanistica do tecido ribeirinho a norte e a sul (novas centralidades e espacos de recreio

e lazer);
= Promocdo do transporte publico (em defesa da sustentabilidade ambiental);

= Introducdo de constrangimento ao Tl (em defesa da sustentabilidade ambiental; por oposicdo ao

consumo de espaco e ao congestionamento viario).

9 Fonte: Avaliagdo Estratégica de Potencialidades do Transporte Fluvial no Estuario do Tejo, CESUR
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Figura 1.13 - Mapa de ligagdes fluviais
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Barco: Cacilhas < > Cais do Sodré

Barco: Trafaria < > Porto Brandao < > Belém

Fonte: CMA e AGENEAL, 2008

1.2.4. ARTICULAGAO MULTIMODAL

De acordo com os estudos realizados pelo Municipio em paralelo com o projecto MST, torna-se
necessario no processo de revisdo do PDM, aprofundar o estudo sobre a rede de transportes rodoviarios
e a sua articulagdo com os restantes modos de transporte, por forma a promover politicas de mobilidade
em favor do TC e da intermodalidade. Serd também conveniente que estas politicas de mobilidade se
coadunem com uma ocupacdo do solo que favoreca a exploracdo de linhas de transporte colectivo

rodovidrio e a sua articulagdo com uma rede de MST alargada, em especial ao interior do concelho.

Serd, no entanto, essencial assegurar a complementaridade entre o MST e o0s outros modos de
transporte colectivo através de interfaces com o eixo ferroviario Norte-Sul, com os transportes fluviais e
com os transportes colectivos rodovidrios. Esta articulacdo é necesséria para melhorar a travessia do
Tejo e, se bem sucedida, ird certamente ter um enorme impacto na estrutura de oferta e procura presente

no actual sistema.

Actualmente, as principais interfaces existentes no concelho de Almada séo as interfaces do Pragal, de
Cacilhas e do Centro Sul, havendo, em praticamente todas as esta¢des do MST, pontos de rebatimento

que asseguram a integracdo no sistema de transporte rodoviario urbano e suburbano.
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A interface do Pragal combina o servico ferroviario, o metro ligeiro, autocarros, taxis e transporte
individual, dispondo de um parqueamento para cerca de 1900 viaturas. Dispde ainda de um espaco

comercial com 40 lojas, ocupando cerca de 1350m2.

A interface de Cacilhas combina o transporte fluvial, o metro ligeiro, autocarros, taxis e transporte
individual, constituindo o principal terminal rodoviario do concelho e estando prevista uma mais plena
integracdo modal através da execucdo do Plano de Pormenor de Requalificacdo Urbana e Funcional de

Cacilhas.

Ainterface do Centro Sul conjuga os transportes urbanos e suburbanos — autocarros e metro ligeiro - com

0 servico da Rede de Expressos contando com um parque de estacionamento de apoio.

Apesar da existéncia de linhas de rebatimento do servico de transporte colectivo rodoviario em
praticamente toda a extensdo das linhas de metro ligeiro, o Plano Acessibilidades 21 sugere a
reestruturagdo destas por forma a assegurar a ligacdo entre os aglomerados urbanos e as estacdes de

transporte colectivo em sitio préprio (TCSP) diminuindo os tempos de percurso (Figura 1.14).

Para além destas, 0 mesmo Plano sugere a criacdo de linhas de malha promovendo a ligacdo entre 0s
pdlos concelhios, assegurando a mobilidade em transporte colectivo interna ao Concelho de Almada.
Neste contexto é de salientar a necessidade de consagrar a construcdo de uma nova estacdo ferroviaria
no eixo norte-sul, na zona de Vale Flores (assinalada na Figura 1.14), com o objectivo de diminuir as
pressdes sobre o Pragal, servir o interior do Concelho e os nds do Centro Sul e Laranjeiro, e de aumentar

a procura de transporte publico.

Figura .14 - Linhas de Rebatimento e de Malha propostas
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Fonte: Acessibilidades 21, Relatério Sintese, Transitec-CMA, 2002

A zona interior do Concelho €, actualmente, a menos bem servida pelo sistema de transporte colectivo, e,

apesar da proximidade as infra-estruturas de transporte ferroviario, verifica-se, através da

Figura 1.15, que as estacBes mais préximas estdo localizadas para la de duas importantes barreiras
fisicas: a norte, 0 IC20 (esta¢do do Pragal) e a sudeste a A2 (estacao de Corroios), acrescidas da propria
linha ferroviaria. Esta situacdo de condicionalismo favorece a utilizacdo do transporte individual em
detrimento do transporte colectivo, pelo que, a localizagdo de uma nova estagdo ferroviaria em Vale
Flores, concretizando a proposta do Plano de Mobilidade, poderia incrementar a articulacdo multimodal
concelhia, satisfeitos os requisitos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental.

Figura 1.15 - Contexto urbano e acessibilidades as estagdes ferroviarias

Fonte: CESUR, 2009
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1.2.5. TRANSPORTES SAZONAIS E DE PROXIMIDADE

E ainda de referir a presenca no Concelho de outro tipo de oferta de transporte colectivo,
designadamente, transporte sazonal de servico as praias — Transpraia (Transportes recreativos da Praia

do Sol) - e servi¢os de mobilidade inclusiva.

O Transpraia funciona de Junho a Setembro, cobrindo cerca de 9 kms da linha de costa, onde conta com
19 paragens (Figura 1.6), proporcionando uma alternativa ao Tl no acesso as praias. Efectua 23 servicos
diarios por sentido. Destaca-se a sua importancia como modo de transporte alternativo (ao transporte
individual) de acesso a frente de praias do Concelho, em particular no periodo estival, em que a procura e
a pressdo sobre a rede viaria local e estacionamento originam situacdes de congestionamento e conflito.
O Plano de Pormenor das Praias Equipadas, actualmente em elaboragdo, contempla este modo de

transporte como fundamental no acesso as praias, mantendo o seu tracado.

Os servicos de mobilidade inclusiva funcionam como complemento da rede de TC existente,
proporcionando um servico de proximidade aos residentes. Nas freguesias de Almada e Cacilhas esta
presente o Flexibus (operado pela ECALMA), capacitado para o transporte de pessoas com mobilidade
reduzida, tendo um percurso base ao qual podem ser feitos desvios a pedido do utilizador. Na freguesia
da Caparica funciona um servico de mobilidade inclusiva operado pela APPACDM: que efectua a liga¢do

entre a localidade de Péra e Monte da Caparica (MST e TST).

1.2.6. MoDOS SUAVES DE TRANSPORTE

Em complemento a oferta de transporte colectivo, tem ganho cada vez mais importancia a promogao dos
modos suaves de transporte (deslocacdo pedonal e ciclavel) no quadro da mobilidade urbana
sustentavel. Embora a sua importancia seja alargada a todo o territério concelhio, a sua incidéncia
territorial tem expressdo principalmente nos centros urbanos, especialmente nas areas urbanas mais

densas.

Todavia, e alargando a base territorial da promogdo de modos suaves, sdo j& avancadas algumas
propostas de intervencdo contidas quer nos varios planos municipais de ordenamento do territério
(PMOT) aprovados e em elaboracéo, quer ao nivel da requalificacdo urbana. Estas preocupacfes séo
visiveis nas intervencdes de requalificagdo urbana no espago publico, através da dotagéo das condigdes

fisicas para a promog&o das deslocagdes pedonais e ciclaveis.

Ao nivel dos PMOT podemos destacar, 0 Plano de Pormenor da Quinta do Almaraz, o Plano de

Pormenor do Cais do Ginjal; o Plano de Pormenor de Reconversdo Urbanistica da Quinta do Guarda-

10 Empresa Municipal de Estacionamento e Circulagdo de Almada

11 Associagdo Portuguesa dos Pais e Amigos das Criangas com Deficiéncia Mental
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Mor; o Plano de Pormenor de S.Jodo da Caparica; o Plano de Pormenor das Praias Urbanas; o Plano de
Pormenor do Jardim Urbano; o Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola e o Plano de
Urbanizag&o Almada Nascente — Cidade da Agua.

1.2.7. DESLOCAGAO PEDONAL

No ambito da deslocagdo pedonal, o concelho de Almada possui j&, no seu Plano de Mobilidade, um

conjunto de elementos de diagnéstico e de accbes a empreender.

O diagnostico indica como um dos maiores problemas, os passeios ocupados por veiculos estacionados
ilegalmente ou por obstaculos fisicos que dificultam a marcha a pé, levando a que os pebes tenham

frequentemente de circular na via rodoviaria, expondo-se ao trafego automaovel.

Por outro lado, e em resposta, o Plano propde “devolver os centros funcionais ao pedo”, bem como
estabelecer “uma rede pedonal que liga com conforto os principais pdlos geradores de deslocacdes”,

nomeadamente no centro de Almada.

Trata-se agora de concretizar as suas propostas, em particular no que se refere a melhoria das condigdes
de utilizacdo e fruicdo do espaco publico pelos pedes. O alargamento de passeios, a eliminacdo de
barreiras a circulagdo de pessoas com mobilidade reduzida, 0 aumento das condi¢fes de seguranca junto

a escolas e no atravessamento das vias de maior tréfego, séo exemplos de ac¢des a empreender.

Figura 1.16 - Principais fluxos pedonais no Centro de Almada
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Fonte: Plano Acessibilidades 21
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1.2.8. DESLOCACAO CICLAVEL — REDE CICLAVEL DE ALMADA

O Plano Almada Ciclavel propde a promogdo dos modos de deslocagdo suaves (em particular da
bicicleta), em articulagdo com os transportes publicos, prevendo a implantagéo progressiva e faseada de
223 kms de percursos ciclaveis (e infra-estruturas associadas) abrangendo a totalidade do concelho e
assegurando a ligacdo entre a rede de transportes colectivos e respectivos interfaces e os principais
equipamentos colectivos, nomeadamente escolas, equipamentos desportivos, de salde, patriménio

cultural e natural e as praias.

Os percursos estdo estabelecidos de forma hierarquica, diferenciando o tipo de uso (quotidiano e lazer),
tendo ja sido concretizados percursos nas freguesias da Laranjeiro, Pragal, Sobreda, Caparica, Costa da
Caparica, estando em fase de projecto e/ou obra percursos na Sobreda/Vale Figueira, Aroeira, Monte da
Caparica e Trafaria. A obra da ciclovia Trafaria-Costa da Caparica com uma extensédo de 5,9 km,

encontra-se concluida.

Figura 1.17 - Rede Ciclavel hierarquizada em Almada

Rede Ciclavel Hierarquizada do Concelho de Almada
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Fonte: CMA

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo | — Acessibilidades, Mobilidade, Transportes e Comunicagdes 26



ALMADA

Comtinssr Progrewo. Sunemarfurss. ™ 0 @ B B

1.3.  ESTACIONAMENTO

Em termos concelhios, o levantamento da disponibilidade de estacionamento sera objecto de anélise da
segunda parte do Plano Acessibilidades 21, actualmente em inicio de trabalhos. Da primeira parte do
referido Plano, finalizada j& em 2002, resultou um diagndstico que apontava para um ndimero reduzido de
oferta de estacionamento publico limitado no tempo (apenas 3% do total), para uma ocupacéo de longa
duracdo destes lugares, para o baixo cumprimento do pagamento das tarifas e para a situacio de
saturagdo verificada nas zonas de actividades comerciais e de servicos, onde a procura de
estacionamento de curta duracdo ndo conseguia ser satisfeita dada a ocupacdo dos lugares por

estacionamento de longa duracao.

A empresa municipal de gestdo de estacionamento ECALMA, constituida em 2004, veio criar condi¢des
para a prossecucéo dos objectivos definidos no Plano Acessibilidades 21, nomeadamente em termos de
gestdo de estacionamento, gerindo actualmente 760 lugares de estacionamento a superficie, 70 lugares
de estacionamento em estrutura e 816 lugares em estacionamento subterrdneo. A oferta actual de
estacionamento em parques €, em Almada (cidade de Almada e Costa da Caparica) de cerca de 13.000

lugares.

Para além da gestdo dos parques, a ECALMA ¢é responsével pela fiscalizacdo do estacionamento em
meio urbano, pela atribuicdo de disticos de permissdo de estacionamento a moradores, pela remogéo de
veiculos em fim de vida e pelo sistema Flexibus (autocarro de pequenas dimensfes com percurso e

tomada de passageiros fixo e pontos de saida de passageiros a pedido).

Figura .18 - Localizagéo dos Parques de estacionamento em Almada
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Fonte: ECALMA, 2011
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A acrescer as propostas implementadas por via do Plano de Mobilidade, centradas na cidade de Almada,
estdo programadas acgdes ao nivel do estacionamento noutras zonas do Concelho em que a dotacédo e
ordenamento de estacionamento requerem atenc¢do particular, como sendo as zonas de fruigdo ribeirinha
e praias. Para tal, estdo ja aprovados ou em apreciacdo os seguintes Planos de Pormenor: Plano de
Pormenor Cais do Ginjal; Plano de Pormenor de S. Jodo da Caparica; Plano de Pormenor das Praias
Urbanas; Plano de Pormenor das Praias Equipadas; Plano de Pormenor dos Novos Parques de
Campismo.

1.4.  PROJECTOS EM CURSO OU PREVISTOS

1.4.1. ESTRATEGIA LOCAL PARA A MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Para fazer face aos problemas gerados pelo aumento da utilizacdo do automdvel, tem vindo a ser
concretizada uma estratégia local para a mobilidade sustentavel, consubstanciada em diferentes eixos de

intervencao, conforme referido no relatdrio de avaliagdo da execucdo do PDM-A:
1. Planeamento e desenvolvimento de um sistema de transportes multimodal
= Plano Director Municipal, PDM-A
= Plano de Mobilidade, Acessibilidades 21
= Plano Almada Ciclavel, PACICLA
« Estratégia Local para as Alteracdes Climéticas, ELAC
2. Criagdo de infra-estruturas para o Transporte Publico e para os Modos Suaves
= Metro Sul do Tejo
« Rede Ciclavel do Concelho de Aimada, constante do PACICLA
= Medidas de Acalmia de Tréafego
» Pedonalizacdo de areas urbanas centrais
3. Promocéo de novas tecnologias e utilizacdo de energias alternativas
= Inovagdo e melhores tecnologias disponiveis (frota municipal e Transportes Publicos)
« Utilizacdo de combustiveis alternativos (frota municipal e Transportes Publicos)
= Renovacao da frota municipal com critérios de eficiéncia energética e ambiental

= Optimizacéo de circuitos de recolha de Residuos Sélidos Urbanos
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4. Informacdo, sensibilizacdo e participacdo dos cidaddos
= Campanhas de educacao e sensibilizacdo para a mobilidade sustentavel
« Dinamizagdo da Semana Europeia da Mobilidade
« Promocéao de sessdes publicas e foruns de participacdo associados aos projectos de mobilidade
« Realizagdo de Estudos de opinido e Inquéritos a populacdo
Dois dos objectivos preconizados por esta estratégia visam:

= A diversificacdo da oferta do actual sistema de transportes com o maior nimero de opcles

possivel, devidamente interligadas e adequadas as necessidades das pessoas;

= A reducdo da dependéncia do automdvel individual nas deslocacbes quotidianas (casa-trabalho e

casa-escola), atraves da transferéncia de viagens para o transporte plblico e modos suaves.

Para a sua concretizacdo, merecem especial destaque o Plano de Mobilidade — Acessibilidades 21, o

projecto do Metro Sul do Tejo, 0 Plano Almada Ciclavel e a Semana Europeia da Mobilidade.

1.4.1.1. PLANO DE MOBILIDADE — ACESSIBILIDADES 21

Elaborado pela Camara Municipal de Almada em 2002, teve por objectivo o diagndstico dos problemas de
mobilidade e a apresentacdo de propostas para uma circulagdo mais facil e segura, privilegiando a

utilizagéo dos transportes colectivos e os modos suaves (bicicleta e a pé).

O quadro de anélise foi bastante abrangente, tendo incluido o diagndstico da circulagdo rodoviaria,
estacionamento e transportes publicos e a andlise dos cruzamentos e perfilamento das vias e tendo dai
resultado um conjunto de respostas para 0 médio prazo. Uma das questdes de fundo resolvidas com a
contribuicdo deste plano consistiu na integragdo do Metro Sul do Tejo na cidade de Almada, tanto em
termos de articulagdo com a rede de transportes existentes como com a qualificacdo do tecido urbano
servido por este meio de transporte. Outra das questes de fundo prendia-se com o conceito multimodal
de circulacdo, onde, inserida na promocao da intermodalidade se pretendeu promover a utilizacdo de
transportes colectivos (rodoviarios, fluviais, ferroviarios) e de modos suaves de deslocacdo (pedonal e
ciclavel). O quadro tracado permitiu ainda concluir que o trdfego motorizado e estacionamento ilegal
registados no centro de Almada constituiam elementos altamente condicionadores da utilizacdo do

espaco publico, contribuindo ainda de forma preocupante para os niveis de ruido e polui¢do atmosférica.

As propostas apresentadas neste Plano estdo, desde 2003, a ser concretizadas em diferentes pontos do
concelho ao nivel da acessibilidade, da oferta de estacionamento, da qualificagdo do espaco publico, da
melhoria do ambiente e da seguranga rodoviaria, nomeadamente medidas de acalmia do trafego

rodovidrio; criagdo de ‘Zonas 30', criagdo de cruzamentos e passadeiras sobre-elevadas; renovagdo da

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo | — Acessibilidades, Mobilidade, Transportes e Comunicagdes 29



Cémara Municipal de Aimada - Reviséo do PDM

semaforizacdo e, destacadamente, a criagdo da Empresa Municipal de Estacionamento e Circulagédo de
Almada (ECALMA). A ECALMA foi criada em 2004 tendo como objecto a prossecu¢do dos objectivos
definidos pelo Plano de Mobilidade, recaindo a sua principal fungdo na gestdo e fiscalizacdo do
estacionamento publico urbano. Recentemente passou a assegurar também a gestdo do sistema de

mobilidade inclusiva do Concelho — o Flexibus.

Em slimula, os objectivos definidos pelo Plano de Mobilidade encontram-se estruturados nos cinco temas

seguintes:

Acessibilidade:
» Melhorar a acessibilidade a Cidade de Aimada e as deslocagdes internas (ponto particular reduzir

o trafego de atravessamento pela rotunda do Centro Sul);
= Melhorar o servi¢co de TC;

Estacionamento:

= Melhorar a oferta de estacionamento no centro de Aimada para utentes de curta duragéo;
= Melhorar a oferta diurna de estacionamento para os residentes;

= Limitar o estacionamento de pendulares oferecendo alternativas;

= Reduzir ou eliminar o estacionamento ilegal no espaco;

Espacos Publicos:
= Recuperar espago publico para os pedes e clientes das areas comerciais e de servigos do centro

de Almada;
= Valorizar o patrimdnio arquitéctdnico e urbanistico;

Ambiente;

= Diminuir o ruido nas zonas residenciais;
= Melhorar a qualidade do ar;

Seguranga:

» Reduzir o tréfego nas zonas residenciais;
= Melhorar a seguranca dos pedes na proximidade das escolas;

= Melhorar a seguranga nos atravessamentos das ruas com volumes elevados.
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A importancia do MST no concelho de Almada prende-se ndo s6 ao contexto das deslocagdes entre 0s
concelhos do Arco Ribeirinho Sul como ao seu potencial enquanto instrumento de requalificagdo urbana e

ao seu papel estruturante nas circulagdes, estacionamento e articulagcdo de rede de transporte colectivo.

No quadro das deslocacdes inter-concelhias, numa 22 fase esta prevista a expansao da linha 1 do MST
de Corroios até ao Fogueteiro e posteriormente, na 32 fase, a construgéo da linha 4 do Fogueteiro até ao
Lavradio no concelho do Barreiro (Figura 1.19), ndo existindo no entanto previsdo quanto a execucdo

destas fases.

Quadro |5 - Faseamento das linhas do MST
Fase Linhas ‘

Linha 1: trogo Corroios-Cacilhas
12 fase Linha 2: Corroios-Pragal
Linha 3: Cacilhas-Pragal-Universidade

28 Fase Linha 1: trogo Corroios-Fogueteiro

Linha 4: trogo Fogueteiro-Seixal

32 Fase . . . .
Linha 4: trogo Seixal-Barreiro/Lavradio

Fonte: Metro Sul do Tejo

Figura 1.19 - MST - Tragado e fases

Fase 1: Cacilhas/Corrolos/Universidads
Fase 2: Comrolos/Fogueteiro
/\/ Fase 3: Fogueteiro/Lavradio
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Fonte: Metro Sul do Tejo, tratamento CESUR
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No quadro Concelhio, a extensdo do MST a Costa da Caparica tinha ja sido equacionada no ambito do
PDM de Almada que consagrou a reserva do corredor correspondente a partir do Monte da Caparica.

Este corredor é igualmente indicado pelo PROT-AML actualmente em vigor (Figura 1.20).

No ambito do programa POLIS foi acautelada a reserva de corredor nos Planos de Pormenor apesar

dessa extensdo ndo estar programada no faseamento apresentado pela Metro Sul do Tejo.

Também no ambito dos Planos de Pormenor integrados no Estudo de Enquadramento Estratégico da
Costa da Trafaria é acautelada a criagdo de um espaco canal adequado para a expansdo do MST,
abrangendo o Plano de Pormenor de S. Jodo da Caparica; o Plano de Pormenor do Torrdo e o Plano de

Pormenor das Abas da Raposeira.

A expansdo da rede do metro ligeiro na cidade de Almada prevé-se acontecer a nascente, com o Plano
de Urbanizag@o Almada Nascente!? a integrar ja o corredor afecto a instalagéo do MST.

Figura 1.20 - Ferrovia ligeira (MST) proposta no PROT-AML
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Fonte: PROT-AML, 2002, CCDR-LVT

12 Plano Aprovado e publicado, Diario da Republica n°218 de 10 de Novembro de 2009
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1.4.1.3. SEMANA EUROPEIA DA MOBILIDADE

Destacam-se igualmente as intervengdes de caracter permanente associadas a Semana Europeia da
Mobilidade, operacionalizada em Almada desde 2002 até a data, que percorreu diversas freguesias do
concelho e resultou em operagdes integradas de renovacdo urbana, informacédo e sensibilizacio sobre
questdes de mobilidade. Esta iniciativa foi ja reconhecida a nivel Europeu com uma das trés melhores
iniciativas municipais em 2004 e galardoada, entre mais de duas mil cidades participantes, com o prémio

Semana Europeia da Mobilidade em 2010.

Entre estas intervencdes de caracter permanente que desde ha uma década tem vindo a ser

implementadas contam-se:

= Criacdo de ciclovias

Criag&o de pontos de estacionamento para bicicletas

= Regulamento Municipal de Eliminacéo de Barreiras Arquitecténicas
= Medidas de acalmia de trafego

= Planos de deslocacéo casa-escola

= Plano de Circulacdo de Pesados da Trafaria

= Requalificacéo e pedonalizacéo de espago plblico

= Parques de estacionamento plblicos

1.4.2. INFRA-ESTRUTURAS RODOVIARIAS

N

Conforme anteriormente referido, relativamente a evolu¢do das acessibilidades rodoviarias inter-
concelhias, estéo executadas ou em projecto/obra, com processos actualmente em curso pela Estradas

de Portugal, no ambito da Subconcessdo do Baixo Tejo, as seguintes vias:

= 0 prolongamento do IC20 para sul - ER 377-2 e beneficiacdo da Avenida do Mar, constituindo a
Variante a Costa, visa resguardar melhor o funcionamento urbano deste aglomerado face aos
elevados fluxos de atravessamento que na época de Verdo solicitam as praias, dispondo ja de

projecto de execucdo elaborado.

= 0 IC32-CRIPS, com a primeira fase construida pelo Municipio, até a Charneca de Caparica com a
designacao de via L3 (tendo um perfil transversal de 1+1 vias mas com reserva de corredor para 2+2),
€ uma via estruturante a nivel da AML Sul na medida em que formara um anel em torno da coroa
ribeirinha. Refira-se que se encontra actualmente em construgéo o reperfilamento e o prolongamento

desta via no ambito da Subconcesséo do Baixo Tejo com perfil distinto do inicialmente programado.
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= aviade ligacdo do IC32 a Trafaria

A continuidade da CRIPS até a Trafaria ndo se concretizou de acordo com o plano inicial, terminando no
IC20, no entanto foi construida a via de Ligagdo a Trafaria com um perfil transversal de 1+1 vias, a qual
ndo deixa de se constituir como uma via fundamental para a resolucdo do atravessamento de pesados
em direcgdo ao terminal de granéis sdlidos da Trafaria, garantindo ainda a acessibilidade & rede principal

a partir da Trafaria.

Por construir ficou a via que estabelece a ligacdo entre 0 nd da Regateira e a ER-377.2. Esta via,
considerada eixo fundamental no PDMA e via estruturante no ordenamento das areas urbanas do interior
concelho, acabou por ndo ser prosseguida devido as divergéncias por parte do ICNB face a determinados
trocos desta via, nomeadamente mais a sul. Complementarmente, a rede viaria resultante do programa
Polis permitiu desenvolver outros estudos de tragcado que assegurara a continua¢do da Estrada Florestal
e a sua ligacdo a o Seixal. Com efeito, 0 projecto da ER377-2 adjudicado a Subconcesséo do Baixo Tejo,
contempla a ligacdo da Estrada Florestal a Av. do Mar (trogo que servira 0 novo parque de campismo),

constituindo deste modo uma alternativa de acesso a frente de praias na zona da Fonte da Telha.

Por ultimo refira-se que 0s problemas do permanente congestionamento de trafego nos periodos de
ponta (cada vez mais alargados) na ponte 25 de Abril, continuam a agravar-se. O impacto positivo da
transferéncia modal do Tl para o comboio da Fertagus ja se esbateu, verificando-se actualmente a

continuag&o do crescimento anual do trafego nesta ligacdo rodoviaria a Lisboa.
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Figura .21 - Infra-estruturas rodovidrias previstas, subconcessao do Baixo Tejo
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Fonte: Subconcessdo do Baixo Tejo

N

1.4.3. TRANSPORTE FLUVIAL

S&o propostas ac¢bes que visam potenciar a utilizacdo do transporte fluvial nos dois principais pontos de
embarque do Concelho - Cacilhas e Trafaria — respectivamente através do Plano de Urbaniza¢do Aimada
Nascente e Estudo de Enquadramento Estratégico da Costa da Trafaria. Também o Estudo Estratégico
Almada Poente, propde que seja analisada a viabilidade de constru¢do de um ponto de atracagem fluvial
na frente ribeirinha norte que potencie a ligacdo a zona de Belém e Alcantara e se articule, através de um
elevador/ascensor, com o teleférico panoramico (Teleférico do Tejo) a desenvolver ao longo da Encosta

Norte, com passagem pelo Cristo-Rei.
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2. PROCURA

2.1.  MOBILIDADE DA POPULAGAO

No que concerne as acessibilidades e padrdes de mobilidade concelhios e inter-concelhios, existe uma
forte relagdo com a dindmica das deslocagdes da populacédo face ao emprego e a escola, sendo notéria a
relagdo com os concelhos envolventes, mas sendo igualmente de salientar que os dados de que se
dispde séo referentes a 2001, tendo entretanto havido alteragdes na oferta de transportes cujos
resultados ainda ndo estardo reflectidos nesta analise designadamente o impacte da entrada em

funcionamento do MST em finais de 2008.

Segundo os dados do Recenseamento Geral da Populacdo realizado em 2001, cerca de 100 mil activos
empregados e estudantes com 15 ou mais anos de idade, utilizavam o espaco do municipio de Almada
nos seus movimentos quotidianos entre o local de residéncia e o local de trabalho ou estudo. Deste total,
apenas cerca de 40% residiam e trabalhavam ou estudavam no proprio concelho. Dos restantes 60%,
cerca de 37 mil (37%) residiam em Almada e movimentavam-se para fora do concelho para estudar ou
trabalhar. Apenas cerca de 23 mil (23%) residiam fora de Aimada e dirigiam-se a este concelho para nele

exercerem a sua actividade.

Quadro 1.6 - Movimentos pendulares em 1991 e 2001 no concelho de Almada (n.° de individuos)

1991 2001 Total 2001
Movimentos Pendulares
N.° % N.° % N.° %

Mov. Intra-concelhios — empregados 32331 35% 33871 34%
40282 40%

Mov. Intra-concelhios - estudantes 8281 9% 6411 6%

Entradas no concelho — empregados 16716 18% 17766 18%
23013 23%

Entradas no concelho — estudantes 2660 3% 5247 5%

Saidas do concelho — empregados 31161 33% 33667 34%
36851 37%

Saidas do concelho - estudantes 2415 3% 3184 3%
Total 93564 100% 100146 100% 100146 100%

Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

A comparacdo entre os dados de 1991 e 2001 revela uma muito ligeira perda do nivel de autonomia do
concelho (menos 1% de residentes que trabalham ou estudam no concelho) € um aumento da sua
interdependéncia com o exterior. Tal facto comprova-se com o aumento do n° de individuos que se
deslocam para fora do concelho para estudar ou trabalhar (+10%) e pelo aumento do n° de individuos
que residem fora do concelho e vém a Almada para estudar ou trabalhar (+19%). N&o deixa de ser

significativo o aumento verificado na atractividade de Almada em relagdo a restante AML, a que
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certamente nao sera alheio o crescimento da sua oferta universitaria, nomeadamente nos pdlos do Monte

da Caparica e no Pragal.

Figura .22 - Variac8o dos movimentos pendulares entre 1991 e 2001 no concelho de Almada
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Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

Analisando os dados disponiveis para 2006 é possivel concluir que estas tendéncias sofreram algumas
alteracbes. Com efeito, a percentagem de populagdo activa que reside em Almada e trabalha noutro
concelho diminuiu de 2001 para 2006, enquanto a percentagem de populacdo que reside e trabalha em
Almada aumentou de 51% para 54,5%. Esta evolu¢do demonstra que a atractividade de Almada tem

vindo a consolidar-se, aumentando o nivel de autonomia do concelho face aos outros concelhos da AML.

Quadro .7 - Local de Trabalho da populacdo activa residente em Almada, em 2001 e 2006

Dentro Concelho Fora Concelho Dentro Concelho Fora Concelho

Populagdo Activa (%) ‘ 51,0 ‘ 49,0 54,5 455
Fonte: INE, Censos 2001; CMA, AGENEAL, Inquérito a Mobilidade em Almada, 2006

Dentro do concelho, os dados do Inquérito & Mobilidade em Almada, realizado em 2006, demonstram que
Almada ¢ a freguesia mais atractiva para trabalhar (onde se localizam grande parte dos servi¢os), sendo
a freguesia de destino de 34,9% da populacéo que trabalha no concelho. Caparica € a segunda freguesia
mais atractiva, atraindo 10,6% da populacéo que trabalha no concelho e, por fim, a Trafaria é a freguesia

menos atractiva, com apenas 2,7% da populacéo activa.
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Quadro 1.8 - Populagdo empregada residente no concelho de Almada segundo o local de trabalho, por freguesia

2001 - local de trabalho ou Noutra freguesia do concelho onde

Noutro concelho

Na freguesia onde reside

estudo reside

Almada 4070 39% -33% 1.885 18% 3% 4,500 43% -11%
Cacilhas 947 25% -36% 953 26% -27% 1.837 49% -26%
Caparica 4138 34% -2% 3461 28% 17% 4598 38% 44%
Chareca da Caparica 3.873 30% 89% 3.509 27% 47% 5.731 44% 139%
Costa da Caparica 2.710 36% 81% 1.827 24% 60% 2.995 40% 87%
Cova da Piedade 3.627 29% -38% 3.004 24% -19% 5.713 46% -5%
Feij6 2.509 24% -23% 3.305 32% 51% 4531 44% 38%
Laranjeiro 3.850 29% -31% 3441 26% 2% 5.807 44% -6%
Pragal 1.216 24% -9% 1.694 33% 11% 2.233 43% 43%
Sobreda 1.818 26% -11% 2.278 33% 17% 2.906 41% 53%
Trafaria 1.136 34% 2% 958 29% -19% 1.236 37% -15%

Fonte: INE

No quadro das deslocacdes inter-concelhias no conjunto dos concelhos da Area Metropolitana de Lishoa,
Almada atraia, em 2001, principalmente populagdo empregada ou estudante dos concelhos do Seixal e
Lishoa, sendo a proximidade fisica o principal factor de atraccao. Neste contexto, quer o p6lo universitario
do Monte da Caparica e o Hospital, quer a prépria cidade de Almada, constituiam os principais elementos

polarizadores do concelho.

Na Figura 1.23 encontram-se representados os principais movimentos de entrada e saida no concelho de
Almada, sendo notdria a orientagdo dos fluxos: maioritariamente oriundos da peninsula de Settbal (com

dominéncia do concelho do Seixal) e sobretudo dirigidos a Lishoa.

Figura 1.23 - Principais movimentos de entrada e saida de Almada, 2001
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Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001
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Entre os principais geradores de fluxos pendulares com destino a Almada, destacava-se o concelho do
Seixal, representando cerca de 46% do total dos movimentos de entrada, surgindo Lisboa em segunda
posicdo com 12% dos movimentos, valor alids equivalente ao total dos movimentos provenientes dos

restantes concelhos da Peninsula de Setubalzs.

Nos principais movimentos de entrada no concelho de Almada a opcdo pelo transporte individual
representava 58% e a opgédo pelo transporte colectivo 38%. Analisando os principais geradores de
entradas, Seixal e Lishoa, verifica-se uma clara preferéncia pelo Tl por parte dos trabalhadores e
estudantes oriundos de Lisboa, com uma quota de 64% (contra 32% em TC), sendo estes valores mais
equilibrados no caso do Seixal (57% Tl e 40% TC).

Figura 1.24 - Reparti¢cdo modal dos movimentos de entrada em Almada

Entrada em Almada (2001)

O TC m Tl O Outros
4%

Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

Em termos de duracdo média de viagem os movimentos com destino a Aimada provenientes de Lisboa e
Seixal apresentavam valores semelhantes para a desloca¢do em Tl (Seixal 24 minutos; Lisboa 30
minutos) sendo este valor superior em ambos 0s casos para a deslocacdo em TC. No caso de Lishoa, a
duracdo média da viagem chega mesmo a ser o dobro caso seja utilizado o TC (passando de 30 para 60

minutos)

Analisando, por sua vez, os movimentos de saida, a op¢do pelo transporte individual representa 51% e a
opcéo pelo transporte colectivo 44%. O concelho de Lishoa representa o principal destino da populagéo
residente em Almada que trabalha ou estuda fora do concelho (cerca de 71% do total) e, dos restantes
concelhos da AML, apenas o0 Seixal se destaca, apresentando no entanto valores que rondam somente
0s 8% do total de activos que trabalham/estudam fora do concelho, percentagem muito inferior portanto a

que se registava para Lishoa.

13 Sendo considerados relevantes nesta analise os concelhos de Setlbal, Barreiro, Sesimbra e Moita
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Figura 1.25 - Reparticdo modal dos movimentos de saida de Almada

Saida de Almada (2001)
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Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

No quadro global de movimentos, registam-se mais movimentos de saida (36.851) que de entrada
(23.013), 0 que de alguma forma se reflecte na diferenca entre as duragfes médias de viagem de entrada
e saida, nomeadamente em TI, verificando-se uma duragdo média dos movimentos de saida superior em
12 minutos (0 que representa cerca de um ter¢o da duracdo da viagem média de entrada), sendo esta
diferenca atenuada no caso do TC (duracdo superior em 6 minutos representando cerca de um décimo

da duracdo da viagem média de entrada)
Figura 1.26 - Duragdo média dos principais movimentos de entrada e saida de Almada, 2001
Duracédo média da viagem (minutos)

= Entrada Saida
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Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

Verifica-se, ainda comparando a reparticdo modal dos movimentos de entrada e saida, que o TC é
utilizado principalmente nos movimentos com origem em Almada e o Tl utilizado maioritariamente nos
movimentos com destino a Almada, o que denota uma menor atractividade relativa da oferta em TC em

relagdo ao Tl para os principais destinos no concelho.
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Figura 1.27 - Proporcéo TI/ TC nos principais movimentos de entrada e saida de Almada, 2001
Reparticdo modal dos Principais Movimentos de Entrada e Saida (%)
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Fonte: INE, Censos 2001 Movimentos pendulares na AML, 1991 e 2001

A crescente interdependéncia com a primeira coroa de Lisboa ndo surpreende. Para isso terd também
contribuido a melhoria das liga¢des em comboio depois de ter sido construido, em 1998, o eixo ferroviario
Norte-Sul.

Em termos de atravessamento do Tejo, durante este periodo de implementacdo do PDM de Almada, vale
a pena observar a figura 1.28. Percebe-se ai a forma como os sucessivos aumentos de capacidade
rodovidria na travessia do Tejo foram quase sempre seguidos de aumentos de procura. Os dados
apresentados na mesma figura séo também reveladores do fraco impacto da nova Ponte Vasco da Gama

sobre a diminui¢&o do trafego medio diario (TMD) na Ponte 25 de Abril.

Figura .28 - Evolug&o do Trafego Médio Diério na Ponte 25 de Abril

180.000-
160.000- | Abertura da 67 via - 1993 |

140.000+

Abertura da 5% via - 1990 |

%

120.000—
100.000+
80.000 -
60.000
40.000 -
20.000-

Comboio na
Ponte - 1999

T T T T T T T 1
1966 1971 1976 1981 1986 1991 1996 2001 2006
——— TMD Ponte 25 de Abril
= TMD Ponte 25 de Abril, previséo 1966

Fonte: adaptado de Bruno Oliveira, “Dinamica de Transformagcéo Urbanistica da AML Sul - a influéncia dos atravessamentos no Rio Tejo”, IST

Apesar da constru¢do do eixo ferroviario Norte-Sul ter representado um volume de investimento muito
importante na promogdo do atravessamento do Tejo em Transporte Colectivo, a tendéncia para a

inverséo da reparticdo modal a favor do TI, foi sempre uma constante.
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Em 2007, a percentagem de passageiros que atravessou o rio Tejo em transporte individual foi de 73%,
enquanto o transporte colectivo representou apenas 27%, sendo que destes, 11% corresponderam ao
transporte fluvial, 5% ao transporte colectivo rodoviario e 11% ao transporte ferroviario. Pode assim
concluir-se que, a menos de alguma transferéncia do Tl para o TC (estimada em 23% do trafego de
passageiros no comboio), o transporte ferroviario foi sobretudo buscar a sua procura ao transporte fluvial,

0 qual continuou a perder passageiros.

Quadro 1.9 - Passageiros que atravessam diariamente as Pontes sobre o Tejo em TC e em TI (em milhares)

MIL PESSOAS/DIA %
2007 2000 1996 1991 2007 2000 1996

Trafego Rodovidrio Individual 330 307 198 167 72,8% 71,6% 66,6%
Ponte 25 de Abril 231 230 198 167 50,9% 53,4% 66,6%
Ponte Vasco da Gama 99 78 0 0 21,8% 18,1% 0,0%
Tréfego Colectivo 123 122 99 ND 27,2% 28,4% 33,4%
Caminho-de-Ferro 49 29 0 0 10,9% 6,6% 0,0%
Ponte 25 de Abril 49 29 0 0 10,9% 6,6% 0,0%
Barco 49 71 79 ND 10,9% 16,5% 26,6%
Autocarro 25 23 20 ND 5,4% 5,3% 6,8%

TOTAL 453 430 297 NA 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: RAVE, Steer Davies Gleeve, VTM Consultores

Notas:
ND: Nao disponivel
NA: Mao aplicavel

Relativamente aos movimentos intra-concelhios verifica-se que nos ultimos 15 anos, 0 peso relativo do

automovel individual nas deslocacdes quotidianas aumentou 100%.

Figura 1.29 - Distribui¢do modal em Almada, em 1991 e 2006

1991 2006
O Transportes Publicos m Carro OApé @ Outros O Transportes Publicos | Carro OApé @ Outros
3% 0%
21% 33%

23% q
46%

Fonte: CMA, AGENEAL, Inquérito a Mobilidade em Almada, 2006
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A Taxa de Motorizacdo no concelho de Aimada aumentou 27% de 1998 a 2006, atingindo valores cada
vez mais proximos das médias europeias. Estes valores sdo mais elevados nas freguesias da Sobreda e
Charneca, indiciando ai uma maior dependéncia face ao transporte individual e uma menor atractividade
do transporte colectivo. As freguesias mais consolidadas da cidade de Almada apresentam por sua vez

as taxas de motorizagdo mais baixas, a que tem correspondido também uma maior utilizag&o do TC.

Quadro 1.10 - Taxas de Motorizagao

EU25 Portugal ‘ AML ‘ Almada ‘
Ano 2004 | 2000 | 2004 | 2002 | 1998 | 2006
(V;,’é'u 'l\gg;‘l’gég@ﬁ;b ) 465 335 400 41 350 443

Fonte: CMA, AGENEAL, Inquérito a Mobilidade em Almada, 2006

Também a percentagem de familias que possui automdvel ou motorizada no concelho (73,2%), constitui
um bom indicador para explicar os padrdes de mobilidade quotidiana. Das familias motorizadas, 36,9%

possuem dois automoveis.

Quadro .11 - Agregados com carro ou mota por freguesia

Freguesias % de agregados com
automavel ou mota

Charneca da Caparica 86,8
Sobreda 84,1
Feijo 773
Pragal 76,4
Caparica 74,7
Média Almada Concelho 73,2
Cacilhas 69,6
Costa da Caparica 68,2
Cova da Piedade 68,0
Almada 67,6
Laranjeiro 66,7
Trafaria 64,7

Fonte: CMA, AGENEAL, Inquérito & Mobilidade em Almada, 2006

Estes padrdes de mobilidade quotidiana tém associados impactos na qualidade ambiental e qualidade de

vida concelhios, ja que fazem parte do transporte individual o seu principal meio de deslocacao.
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2.2.  TRAFEGO

2.2.1. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E DE MERCADORIAS

Em virtude de ndo se dispor de toda a base de dados dos contadores de trafego instalados no Concelho
foi possivel apenas apurar informacao referente ao IC20 (Recenseamento de Trafego de 1990 e 2001), a
travessia da Ponte 25 de Abril (INE), e a valores de outros estudos, nomeadamente do Plano de

Mobilidade Acessibilidades 21 e do Estudo de Trafego para a subconcessao do Baixo Tejo.

O diagnostico efectuado em 2002, no &mbito do Plano de Mobilidade, caracterizou de forma detalhada e
precisa o quadro de mobilidade urbano na zona urbana consolidada de Almada, tendo apurado que:

= Cerca de 35 mil veiculos/dia atravessavam zonas residenciais com o objectivo de chegar aos

concelhos vizinhos de Lishoa ou Seixal;
= Cerca de 140 mil veiculos circulavam diariamente no centro da cidade;

= O trafego de penetragdo no centro de Almada tinha registado um crescimento de 33% ao longo dos

Cinco anos anteriores;
= O trafego regional de atravessamento tinha registado um crescimento de 67% no mesmo periodo;
= Metade da acessibilidade ao centro de Almada tinha como destino o sul do Concelho;
= Os principais cruzamentos de acesso ao centro de Almada encontravam-se em estado de saturacao;

= O trafego gerado pelas zonas do Laranjeiro, Feijo e Corroios (e demais zonas situadas a sudeste da
A2) com direccdo a Lishoa utilizava como né de entrada na Ponte 25 de Abril 0 n6 de Almada,

passando pelo Centro-Sul;

= O Centro-Sul era 0 cruzamento que apresentava maior volume de trafego, escoando cerca de
175.000 veiculos diariamente, resultado de um aumento de trafego de 70% em apenas 5 anos -1996
a 2001;

= Cerca de 35 mil veiculos/dia atravessam a cidade por falta de acesso a A2 a sul do actual né.

Mais recentemente, em 2008, a contagem de trafego realizada no ambito do Estudo de Trafego para a
subconcessdo do Baixo Tejo permitiu caracterizar o volume de trafego registado em diversos pontos do

Concelho.

Através da andlise cruzada das diferentes fontes — ainda que valores apresentados remetam para
diferentes periodos de andlise — pode-se tracar 0 seguinte quadro actual de trafego (2008) e sua

evolucdo recente:
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Figura 1.30 - Trafego Médio Diério 2008
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Fonte: Adaptado de Estradas de Portugal e de Estudo de Trafego, Subconcesséo do Baixo Tejo
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Figura 1.31 - Evolugdo do trafego médio diario
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Fonte: Adaptado de Estradas de Portugal, Estudo de Trafego, Subconcesséo do Baixo Tejo e Estatisticas de Transporte, INE
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Verifica-se, logo & partida (Figura 1.30) um ponto de concentracdo de trafego sem par no Concelho - o
Centro Sul, que agrega fluxos oriundos de todo o territério concelhio e dos concelhos vizinhos com
destino a Lisboa — e o papel do IC20 enquanto principal via distribuidora de trafego. De facto, no 1C20, o
trafego, praticamente duplicou entre 1990 e 2001 (Figura 1.31). Os dados mais actuais disponibilizados
pela Estradas de Portugal referentes a Outubro de 2009 e ao IC20 - Sublango N6 Hospital/Sobreda - N6
Casas Velhas, permitem verificar que, perante a TMD registada de aproximadamente 65.000 veiculos, a

tendéncia actual (de 2001 ao presente) seja de estabiliza¢édo dos valores de trafego.

Quanto ao Centro-Sul, os valores registados apontam para um volume diario médio de cerca de 170.000
veiculos, valores que ainda se encontram em linha com os 175.000 veiculos/dia registados em 2001.
Saliente-se que o volume de trafego diario neste ponto da cidade é superior ao trafego diario da Ponte 25
de Abril em ambos o0s sentidos, estando a cidade exposta a carga de poluicdo sonora e atmosférica daqui

derivada.

Na travessia do Tejo através da ponte 25 de Abril, apés um franco crescimento de trafego verificado na
década de 90, tem-se verificado uma tendéncia para a estabilizacdo do fluxo de trafego em torno dos
150.000 veiculos/dia.

Observando na Figura 1.32 a distribuicdo de trafego ao longo da A2 entre Lishoa e o né de Coina, verifica-
se que a carga de trafego sobre o n6 de Almada é substancialmente superior aos seus pares a montante.
Dos cerca de 150.000 veiculos que diariamente utilizam a Ponte 25 de Abril, cerca de 70.000 fazem-no
através do no de Almada. Destes, é esperado que parte seja proveniente do concelho de Almada e parte
resulte de trafego de atravessamento com origem ou destino em concelhos vizinhos, que, neste caso,
aumenta a presséao sobre a rede viéria secundaria e local do Concelho. Para mais, a evolugéo recente do
TMD ao longo da A2 mostra que, embora se verifique uma diminuicdo generalizada de trafego entre o
sublango Coina-Palmela e a Ponte 25 de Abril, 0 n6 de Almada tem tido exactamente o comportamento

inverso, tendo a sua carga aumentado cerca de 25% em apenas 3 anos.

Como forma de diminuir as situacfes de sobrecarga na rede viaria concelhia; diminuir a carga poluente
associada, melhorar os niveis de servico dos nés da A2 e reforcar a conectividade regional, ganha
pertinéncia a possibilidade de criar um n6 intermédio na A2, entre 0s n6s Almada e Fogueteiro, desde

que devidamente avaliados os niveis de servi¢o dai resultantes.
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Figura 1.32 - Trafego Médio Diério Anual registado na A2
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Fonte: INIR, Estatisticas de Trafego, tratamento CESUR

Em termos de veiculos pesados, é de assinalar, como pélo gerador de tréfego, a presenga do Terminal
de granéis sélidos (agro-alimentares) da Trafaria, que constitui o principal terminal deste tipo do porto de

Lisboa e um dos maiores da Europa.

Em conjunto com os terminais de Palenca (igualmente no concelho de Almada) e do Beato (em Lisboa),
detém cerca de 70% da capacidade de recepcdo e armazenamento de granéis alimentares a nivel
nacional, sendo a capacidade de armazenagem total de 430.000 toneladas (Trafaria, 200.000 ton.; Beato
120.000 ton. e Palenga 110.000 ton.).

O escoamento dos produtos movimentados é feito quase na sua totalidade por via rodoviaria, com
impactes negativos significativos no atravessamento de povoacfes e no acréscimo de transito de
pesados na Ponte 25 de Abril, tendo sido j& proposta e avaliada a ligagéo do terminal a CRIPS — Circular

Regional Interna da Peninsula de Setubal.

Para além destes, sdo também geradores de trafego pesado as instalagdes industriais de grandes
dimensOes existentes ao longo da frente ribeirinha norte (Almada poente), nomeadamente a Tagol —
Companhia de Oleaginosas do Tejo SA, que labora em articulagdo com o terminal de Palenca e a Repsol
YPF, cuja principal actividade é o armazenamento de combustiveis, produtos quimicos e engarrafamento

de gas.
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2.2.2. TRANSPORTE COLECTIVO

Conforme anteriormente referido, a utilizagcdo dos transportes colectivos nas deslocacdes casa-trabalho e
casa-escola da populacdo de Almada, tem vindo a perder importancia relativamente ao transporte
individual. O centro de Almada é ainda fustigado por trafego de atravessamento em direc¢do a Lisboa ou
ao Seixal. No centro de Almada circulam diariamente 140.000 automéveis de residentes e de pessoas
que ai trabalham, assistindo-se a um trafego de atravessamento em direc¢éo a Lisboa ou ao Seixal de

35.000 mil veiculos diérios, o que representa cerca de 25 % das deslocagdes de troca geradas na cidade.

A perda de atractividade no quadro de deslocagBes abrange praticamente todos os sistemas de

transporte existentes no Concelho, & excepcao da travessia ferroviaria da Ponte 25 de Abril.

2.2.1.1. RODOVIARIO

De todos os modos em andlise, € o que regista a maior perda, correspondendo a menos 40.000
passageiros transportados diariamente em 2009, face a 2004. E de salientar, todavia, que a Transportes
Sul do Tejo opera praticamente em toda a Peninsula de Setibal, servindo uma populacéo de cerca de um
milhdo de habitantes nos concelhos de Alcochete, Almada, Barreiro, Moita, Montijo, Palmela, Seixal
Sesimbra e Setdbal. Assim, se por um lado a agregacdo destes valores ndo permite ter uma leitura
focada no territrio do concelho de Almada, e, se, por outro, houve alteracdes da rede local ja posteriores
ao periodo analisado, ndo deixa de ser pertinente a continuada perda de atractividade deste modo de

transporte, cuja variagdo demonstra uma procura 18% inferior no espago de 6 anos.

Figura 1.33 - Evolug&o do nimero de passageiros transportados: Transportes Sul do Tejo

Passageiros/dia - Transportes Sul do Tejo
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Fonte: IMTT, TST
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2.2.1.2. FERROVIARIO

A procura deste modo de transporte, ou melhor, do servigo ferroviario operado pela Fertagus, tem tido
uma evolucéo positiva, tendo sido verificado um répido crescimento entre 2004 e 2006 (na ordem dos
14.000 passageiros/dia), seguido de uma tendéncia de estabilizacdo em torno dos 60.000
passageiros/dia. Nao é possivel aferir todavia, com os dados de que se dispde, qual a evolugdo da

procura verificada no concelho de Almada uma vez que este servico opera entre Lisboa e Setubal.

Serd muito provavel que o crescimento verificado de passageiros ao longo deste canal, desde a sua
entrada em funcionamento, contribua fortemente para a diminuicdo de trafego de atravessamento do
Concelho, embora possa ser admissivel que uma parte do ganho de passageiros se faga a custa da
diminuicdo de procura de outros modos de transporte. Todavia, a procura elevada e estabilizada do modo
ferroviério reforga a proposta da criacdo de uma nova estacdo em Vale Flor, de acordo com o Plano de
Mobilidade de Almada.

Figura .34 - Evolugdo do nimero de passageiros transportados: Fertagus

Passageiros/dia - Fertagus
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Fonte: IMTT, Fertagus

2.2.1.3.  METROPOLITANO LIGEIRO DO SUL DO TEJO (MST)

Tendo entrado em pleno funcionamento em Novembro de 2008, o metropolitano ligeiro do sul do Tejo
registou uma franca evolucdo positiva em termos de procura, tendo registado um acréscimo de 20% de
passageiros entre 2009 e 2010. Apesar do crescimento verificado, os cerca de 9 milhdes de passageiros
transportados em 2010 situam-se ainda abaixo das estimativas iniciais de procura, na ordem dos 28

milhdes de passageiros anuais, com um fluxo diario maximo da ordem dos 90.000 passageiros.

14 Fonte: Gabinete do Metro Sul do Tejo, Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitac&o
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Figura 1.35 - Evolugdo do nimero de passageiros transportados: Metro Sul do Tejo

Passageiros/dia - Metro Sul do Tejo
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Fonte: IMTT
O facto de estar actualmente concluida e em funcionamento apenas a primeira fase do projecto MST néo
garante dimenséo de rede a este sistema de transporte, 0 que poderd justificar a diferenca de entre
procura estimada e efectiva. Assim, a expansdo da rede de metropolitano ligeiro serd um factor de
extrema importancia no esquema de mobilidade intra-concelhio, podendo contribuir para a reducdo

drastica do trafego automével pendular entre os concelhos da Margem Sul.

A prossecucdo do projecto do MST constitui alias uma das linhas fortes do PROT AML, ndo s6 nas fases
ja previstas mas também na sua expansao a Costa da Caparica (ligando-se a linha Corroios —
Universidade) e, num segundo nivel, na sua expansdo a Charneca da Caparica (Corroios-Vale de

Milhagos-Charneca da Caparica).

2.2.1.4. FLUVIAL

De uma forma geral, a nivel da regido de Lisboa, regista-se uma tendéncia negativa na procura do

transporte fluvial, reflectida na quebra acentuada dos valores de passageiros transportados anualmente:

Este comportamento tem acompanhado a tendéncia igualmente negativa na evolucdo da reparticdo
modal Transporte Pablico (TP) / Transporte Individual (T1), em que o TP viu decrescer a sua posicao

dominante (vejam-se 0s 71%/29% em 1990) para uma situa¢éo de paridade em 2001.

No dominio do transporte publico, a introdugdo do modo ferroviario como alternativa a ligacdo entre as
duas margens do Tejo, veio captar passageiros tanto ao transporte rodoviario como ao fluvial, mantendo-
se todavia o transporte fluvial como o meio de transporte publico mais utilizado na ligagdo directa entre

margens. Isto €, apesar do decréscimo verificado no n® de passageiros transportados por modo fluvial ao
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longo dos dltimos anos, viajam ainda mais passageiros por barco (77.000) que por comboio (61.000)

entre a Margem Sul e Lishoa.

Dentro dos valores do transporte fluvial, as ligacdes de Cacilhas a Lishoa (ao Cais do Sodré dada a
interrupcdo de servico ao Terreiro do Paco) contavam, destacadas, com 0 maior nimero de passageiros
transportados (47% do total), seguidas pela ligacdo Barreiro-Terreiro do Paco (38%), Seixal-Terreiro do
Paco (6%), Montijo-Terreiro do Paco (6%) e Trafaria-Belém (3%).

Figura 1.36 - Evolugdo do nimero de passageiros transportados: Transtejo
Passageiros/dia - Grupo Transtejo
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Fonte: IMTT, Transtejo

Figura 1.37 - Passageiros Transportados por ligagéo fluvial
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Fonte: Relatério e Contas do Grupo Transtejo, 2009
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De acordo com o PROTAML em vigor, o papel estratégico do transporte fluvial ndo deve ser descurado,
devendo ser equacionadas novas ligacdes intra e inter-margens e explorada a viabilidade de novos tipos

de servicos com embarcagdes mais ligeiras e mais rapidas.

2.2.1.5. COMPORTAMENTO GLOBAL

A estrutura de mobilidade em transporte colectivo foi, em Almada, objecto de importantes investimentos e
melhoramentos ao longo da dltima década, transformando de forma indelével tanto o territdrio como a
forma de nele comunicar. O transporte entre as duas margens do Tejo ganhou uma alternativa de peso
com a entrada em funcionamento do servigo ferroviario através da Ponte 25 de Abril; foram renovadas
frotas de autocarros e de embarcacdes; foi implementado o metro ligeiro que ndo s6 alargou a oferta
modal concelhia como passou a actuar como elemento estruturante do desenvolvimento urbano; e,
sobretudo houve importantes reestruturagdes nas relagdes integradas dos transportes, com a cria¢do de

interfaces multimodais.

Quadro 1.12 - Nimero de passageiros transportados diariamente

Passageiros/dia

Operadores
2004 2005 A 2007 2008 2009 2010
Grupo Transtejo 85.490 80.167 78.255 77.628 77.934 76.915 n/d
Fertagus 51.923 56.438 66.027 60.274 61.918 60.679 n/d
Transportes Sul do Tejo 243.542 234.553 226.578 222.469 215.246 202.451 n/d
Metro Sul do Tejo n/a n/a n/a n/a 1.622 21.068 25.110
Total 380.956 371.159 370.860 360.371 356.720 361.113 n/a
Fonte: IMTT, Fertagus, Transtejo, TST
Figura 1.38 - Variacéo do n° de passageiros transportados diariamente
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Em termos gerais, assistiu-se a diminuicdo da procura de transportes colectivos destas operadoras entre
2004 e 2009, bem patente no total de passageiros transportados, com uma quebra global de
aproximadamente 10%. A situacdo em 2009 é particularmente adversa no ambito da utilizacdo do
transporte colecto uma vez que todas as transportadoras em exercicios e com servico no Concelho
apresentaram uma varia¢cdo negativa, ou seja cada uma delas transportou menos passageiros que no

ano anterior.

Por outro lado, atendendo a entrada em funcionamento do Metro Sul do Tejo no final de 2008, verifica-se
ja a sua influéncia no quadro da procura de passageiros, uma vez que, apesar de estar ainda
praticamente em fase de arranque, se faz ja notar a sua contribuicdo para uma tendéncia positiva da

utilizagdo do transporte colectivo.

Se em 2009 se esta em presenga de um maior nimero de passageiros transportados, a auséncia de
dados mais recentes de procura alargados a todas as operadoras ndo permite aferir por ora as alteracdes

dos padrdes de procura introduzidos pelo funcionamento em pleno do metro ligeiro.

2.3.  CONSIDERACOES FINAIS

Em termos de aspectos mais salientes da evolucdo de trafego, assistiu-se, ao longo das duas Ultimas
décadas, a uma estabilizacdo dos valores referentes aos movimentos intra-concelhios e a um
crescimento dos movimentos inter-concelhios. Nas deslocaces intra-concelhias, apesar da cobertura
espacial da rede, verifica-se uma fraca oferta de servico, traduzida em veiculos x (km/habitante), em
contraponto ao crescimento da taxa de motorizacdo do concelho (posicionando-se ja acima da média
nacional) e crescimento dos valores de trafego automdvel ligeiro registados em dois dos seus principais
eixos viarios, 0 IC20 e a EN10 (entretanto desclassificada e renomeada Av.23 de Julho com um aumento
médio de 80% e 46% respectivamente. A utilizacdo preferencial do automével levou a que, entre 1991 e
2006, a reparticdo modal tenha sido favoravel ao transporte individual, passando de 23% para 46%, e

desfavoravel ao transporte colectivo, decrescendo de 51% para 23% neste periodo.

Quanto as deslocag@es inter-concelhias, a larga maioria tem como destino o concelho de Lishoa,
perfazendo 71% do total, 0 que torna a ligacéo entre as duas margens um dos elementos fundamentais
na andlise do comportamento de mobilidade no concelho de Almada. O aumento de investimento em
sistemas de transporte colectivo permitiu alargar as alternativas de travessia entre as duas margens, até
recentemente limitadas ao modo rodoviario, através da Ponte 25 de Abril, e ao modo fluvial. De facto, a
maioria dos movimentos de saida do concelho de Almada, é realizada em transporte colectivo, 0 que

reflecte por um lado a resposta a oferta de alternativas de transporte colectivo criadas, e, por outro, a

15Em exercicio ao longo da série analisada; 2004-2009
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reaccdo as situacdes de congestionamento sentidas em particular na travessia rodoviaria da Ponte 25 de
Abril.

Quadro 1.13 - Evolucéo da Reparticdo Modal na regido de Lisboa.

Inquerito ETRL | ceENsO Estudo GATTEL Inqgérito Estudo
JAE / DORSCH PERFORM/CISED Mobilidade | EXACTO

(1973) (1977) | (1981) (1990) (1991) (1998) (2001)
Tl 13 18 11 29 48,2 41 50
TP 87 82 89 71 51,8 59 50
TF - 88 77 80 76,7 - 53
TR - 12 23 20 23,3 - 14
Tfe 33

Fonte: Avaliagdo Estratégica de Potencialidades do Transporte Fluvial no Estuério do Tejo, CESUR

Apesar da reparticdo modal ser favoravel ao transporte colectivo nos movimentos de saida de Almada,
em particular com destino a Lisboa, interessa avaliar o seu desempenho comparativamente ao transporte

individual num diferente leque de p6los origem/destino. Assim, de acordo com o
Quadro 1.14, verifica-se que:

= Em transporte individual, a rede de acessibilidades viaria existente permite que, sem
congestionamento, os diferentes polos do concelho de Almada e o centro de Lishoa (Entrecampos e
Rossio) sejam acessiveis em torno dos 30 minutos, 0 que constitui a duracéo de viagem aproximada

aos restantes polos da margem norte.

= Em transporte colectivo, a deslocagdo entre o centro de Almada e o centro de Lisboa constitui o Gnico
par que consegue atingir um tempo de viagem equivalente ao do transporte individual. Se para
viagens com destino a cidade de Lisboa (Entrecampos, Rossio e Parque das Nagdes), o tempo de
viagem regista um acréscimo de cerca de 20 minutos (representando uma viagem cerca de 35% mais
longa), para viagens com destino aos polos Carnaxide e Tagus/Lagoas Park verifica-se,

respectivamente, aumento na ordem dos 70 e 60% no tempo de viagem.

Uma vez que esta andlise ndo tomou em consideracdo o tempo de espera pelo transporte colectivo e
uma vez que, dado o nimero de transhordos necessarios em certos trajectos, admite-se que o tempo de
deslocagdo entre pares ndo centrais (ou seja a excepcdo do centro de Almada e Lisboa) possa ser
francamente superior. Da mesma forma, o acréscimo de tempo de viagem derivado ao congestionamento

tornara os tempos de viagem em transporte individual muito superiores durante os periodos de ponta.

Em suma, sem congestionamento e com possibilidade de encontrar estacionamento no destino, o
transporte individual é a opgdo mais favoravel em termos de duracéo e custo de viagem, em particular
nas viagens entre os pblos ndo centrais. Como na realidade se verificam frequentemente

congestionamentos nestes trajectos nos horarios de ponta, o transporte colectivo sera a opcdo mais
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favoravel a menos do seu custo, em particular nas viagens entre o centro de Almada e o centro de

Lisboa.

Distancia (km
De / Para

Almada (Centro)

Charneca
Costa da Caparica
Sobreda

Charneca
Costa da Caparica
Sobreda

De / Para

Almada (Centro)

Charneca
Costa da Caparica
Sobreda

Custoem TI (€
De / Para
Almada (Centro)
Charneca
Costa da Caparica
Sobreda

Custoem TC (€
De / Para
Almada (Centro)
Charneca
Costa da Caparica
Sobreda

Custoem TC (€
De / Para
Almada (Centro)
Charneca

Costa da Caparica
Sobreda

Notas: Passes e assinaturas, considerando 2 viagens * 20 dias Uteis, L123 + Fertagus + Extensao MTS
Custos de viagem em Tl reflectem apenas combustivel e portagem
Fonte: www.viamichelin.com, 2009 e Guia dos Transportes Publicos do Concelho de Almada, 2008

Tagus/Lagoas Park

Carnaxide Entrecampos Baixa (Rossio)  Parque NacBes

Quadro 1.14 - Comparagdo de tempo custos de viagem entre utilizacdo de Tl e TC

23 16 14 12 25
30 23 20 19 26
28 21 18 17 25
25 17 15 14 21
Tagus/Lagoas Park  Carnaxide Entrecampos Baixa (Rossio)  Parque NacOes
26 20 22 23 31
33 27 29 30 37
27 21 23 24 3l
25 19 21 22 29

Tagus/Lagoas Park

Carnaxide

Entrecampos

Baixa (Rossio)

Parque Nagbes

44 56 24 23 37
80 73 41 59 54
70 74 42 49 55
80 74 42 59 55
Tagus/Lagoas Park Carnaxide Entrecampos  Baixa (Rossio)  Parque Nagdes

4,43 3,36 3,31 3,2 4,45
5,07 4 3,95 3,84 4,66
4,86 3,79 3,74 3,63 4,45
4,48 3,41 3,36 3,25 4,06

Nota: Tarifas de bordo
Tagus/Lagoas Park

Carnaxide

Entrecampos

Baixa (Rossio)

Parque Nagbes

7 5,7 3 3 4,3
7 5,7 3 3 4,3
7 5,7 3 3 4,3
7 57 3 3 4,3
Tagus/Lagoas Park Carnaxide Entrecampos Baixa (Rossio)  Parque Nagdes

43 43 43 43 43
43 4,3 4,3 43 4,3
43 43 43 43 43
43 43 43 43 43
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CONCLUSOES

Com base nos elementos de caracterizacao e diagnostico apresentados, julga-se oportuno:

Assegurar uma melhor articulacdo entre planeamento do uso do solo e planeamento da rede
rodoviéria, controlando a ocupagdo marginal as vias rodoviarias existentes e concretizando a criagéo
da hierarquia viaria proposta, de forma a evidenciar a estrutura das areas urbanas e clarificar o

sistema de acessibilidades.
Assegurar a defesa de corredores non aedificandi para a rede viaria principal e secundéria.
Assegurar a reserva de espagos-canal para a previsivel expansdo do Metro Sul do Tejo.

Apostar numa efectiva gestdo da rede viaria que forneca legibilidade a rede e, indirectamente,
impulsione uma melhor estruturacdo do territério, assegurando uma continuidade de caracteristicas

em termos de geometria do tracado, perfil transversal e sinalizacgéo.

Repensar o protagonismo do automével face aos modos suaves no desenho das infra-estruturas
viarias.
Aproveitar 0 processo de revisdo do PDM para desenvolver o processo de recolha, tratamento e

disponibilizacao de informacdo relativa ao sector dos transportes e a mobilidade urbana, de forma a

apoiar e estruturar as acg¢oes a implementar.

Evoluir para um sistema integrado da rede de transportes urbanos, passando por uma integracao
fisica e légica das redes de transporte, pela integracdo tarifaria e pela integragdo da informacéo

relativamente a oferta regional (ou extra-concelhia) de transportes.
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4, COMUNICACOES

Desde a elaboragdo do PDM em vigor, nos anos 90 do século XX, verificaram-se grandes alteracfes

estruturais e tecnoldgicas no campo das comunicag@es.

A época as telecomunicagbes cingiam-se praticamente ao telefone fixo, quer na versdo voz como de
dados (fax). Ja as comunicagdes por mensagem baseavam-se sobretudo nos servigos postais prestados
pelos Correios.

Actualmente a realidade é completamente distinta, verificando-se ndo s6 uma grande diversificacdo no
que respeita a tecnologia e infra-estruturas (cabo, tecnologias wireless) como na forma como se
comunica (voz, imagem, dados), o que tem igualmente expressdo na diversificacdo e expansdo dos

servicos e operadores associados.

O actual paradigma de funcionamento permite uma enorme facilidade e disponibilidade de acesso as
comunicacdoes, sustentada quer pelo Servigco Telefonico Mével (STM) como pela Internet, através das

suas diversas formas, como seja, voz, dados e imagens.

Estas grandes mudancas, nomeadamente a difusdo da Internet, na modalidade do correio electronico,
reduziu a importancia de alguns servicos postais dos Correios, nomeadamente no que se refere a
comunicagdo em papel (carta, telegrama). Ndo obstante e até por esta nova conjuntura, 0S Servicos

postais tém procurado modernizar-se e dinamizarem novos Servicos.

4.1.  CARACTERIZAGCAO DAS TELECOMUNICAGOES

Como ja foi referido, o desenvolvimento dos sistemas de telecomunicagdes levou a diversificacdo dos
meios utilizados e a intensificagdo da sua utilizacdo. Esta evolugdo originou, que para além das
telecomunicagdes tradicionais, as novas infra-estruturas de telecomunicages passassem a fazer parte

da paisagem quotidiana do territdrio.

Figura 1.39 - Infraestruturas de comunicagdes méveis no concelho de Almada

Fonte: CMA 2008
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A introducdo de novas e melhores redes e a maior cobertura geografica, espelha bem o progresso da
sociedade de informagdo em Portugal. O crescente numero de utilizadores do Servico Mével Terrestre,

que ja ultrapassava em 2010 16 milhdes de utilizadores, é ilustrado na figura seguinte

Figura 1.40 — Evolugdo do nimero de assinantes do Servigo Mével Terrestre

18.000.000

16.000.000

14.000.000

12.000.000

10.000.000

8.000.000

6.000.000 +

N.° Assinantes SMT

4.000.000 —

2.000.000 -

Fonte: ANACOM, 2011
O concelho de Almada apresenta-se servido pelas principais ofertas no dominio das telecomunicacoes,
sendo a totalidade do concelho coberta com a rede fixa da Portugal Telecom, baseada em fibra optica e

distribuic&o local aérea ou subterrdnea em funcéo do tipo de zona, que disponibiliza servicos de telefone.

Entretanto nos ultimos anos surgiram alternativas a rede fixa PT, como é o caso da Optimus, Vodafone,
Cabo Visdo, ZON TVcabo, entre outros, que apresentam ofertas de telefone/Internet/televisdo. No que
respeita as Redes de Fibra Optica, no 2° trimestre de 2011, encontravam-se cablados com fibra dptica

(FTTH) 79,2 mil alojamentos/edificios do concelho.

Em relacdo ao Servico Telefonico Mdvel (STM), o territdrio apresenta cobertura dos 3 operadores
principais, TMN, Vodafone e Optimus, bem como dos servicos dos operadores de baixo custo (UZO,
REDE4 e PHONE-ix).

No que concerne ao servico de distribuicdo de radio e televisdo ao publico verifica-se recepcao de sinal
terrestre em todo o territério. Para além dos 4 canais de TV generalista, todo o territorio municipal recebe,

por sinal via satélite ou via cabo, 0 servigo das varias operadoras.
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Figura I.41 - Estagdo de radiodifusdo sonora no Pragal (esquerda) e Estagdo de emissdo da RTP na Banatica (direita)

Fonte: CMA, 2010

As estruturas que suportam estes meios de comunicacdo moveis apresentam diversas tipologias,

existindo no concelho de Almada:

e 454 Estacdes de base (antenas) GSM e UMTS, que asseguram as comunicagdes por telemovel
e 42 EstagOes das LigagOes Ponto-Ponto - Redes de Feixes Hertzianos, cuja aplicagéo se destina
tanto & televisdo como as redes de servico movel por exemplo
e /4 Estacbes Centrais de Sistemas de Acesso Fixo Via Radio (FWA), que compdem redes
wireless, cujo principal objectivo é garantir uma alternativa radio (pelo “ar”) ao tradicional acesso
pelo cobre ou fibra.
A instalacdo destes equipamentos no territorio, vulgarmente designados por antenas, € objecto de
licenciamento prévio pela Autoridade Nacional de Comunicag¢Bes (ICP- ANACOM) e pela Camara
Municipal do local de implantacéo do equipamento, por solicitacdo do operador, deixando a legislagdo em
vigor pouca margem para a procura de solucbes que conciliem as necessidades técnicas dos

equipamentos com a proteccdo do ambiente, do patriménio e da paisagem.
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Figura 142 - Infra-estruturas existentes no concelho de Aimada
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Fonte:ANACOM, 2011

Em 2007, a CMA em parceria com o Instituto de Telecomunicagfes do Instituto Superior Técnico
monitorizou as radiagdes electromagnéticas em comunicagdes maveis (Projecto MonIT) no concelho de
Almada, que integra o lote de indicadores ambientais avaliados pela Divisdo de Estudos e Gestéo
Ambiental.
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De acordo com Regulamento n.° 96-A/2007, de 29 de Maio, todos os locais monitorizados registam
valores abaixo dos limites legais estabelecidos, estando vérias ordens de grandeza abaixo do limiar de

seguranga.

Figura 1.43 - Exemplo de resultados de campanhas monitorizagéo efectuadas em diferentes locais do concelho de Aimada:.
Indicadores: Densidade Poténcia (esquerda) e CampoElectrico (direita)
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Ainda no ambito do projecto Almada Digital resultante da candidatura ao Programa Operacional
Sociedade da Informacédo (actual POS-C) do QCAIlI, foi langado em 2005 o Portal Aimada Digital e 3

Daniel
Sampaio

Pragal

Fonte: CMA e IT/IST, 2007

espacos Almada Informa (Charneca de Caparica, Almada e Feij6) onde é possivel aceder gratuitamente a
Internet, recolher e consultar informacdo sobre o concelho e a actividade municipal, assim como obter
formacdo. Nestes Espacos, de responsabilidade municipal, esta disponivel o atendimento directo e
personalizado ao municipe. Cada Espaco Almada Informa esta equipado com um posto para cidadaos

com necessidades especiais, com o software adequado, assim como impressora Braille.

4.2.  CORREIOS

0 concelho € servido por dez estacdes de correio dos CTT — CORREIOS DE PORTUGAL, localizando-se
uma em cada freguesia, com excepcdo da Sobreda.

Quadro I.15 - Localizagdo das instalagbes dos CTT

Cod. Designacédo Morada Freguesia
1 Correios - CTT | Almada Praca MFA, 13B Almada

2 Correios — CTT | Cacilhas Avenida 25 de Abril, 41 C Cacilhas

3 Correios — CTT | Costa da Caparica Praca 9 de Julhon® 10 e 12 Costa da Caparica

4 Correios — CTT | Cova da Piedade Rua Fernando Pessoa — Edificio CTT Cova da Piedade

5 Correios — CTT | Feijo Rua Dr. Antonio Elvas, 124 A Feijo

6 Correios — CTT | Monte da Caparica Rua Dr. José Ribeiro Toscano Pessoa, 14 D Caparica

7 Correios - CTT | Pragal Rua Galileu Sadde Correia, 18 A Pragal

8 Correios — CTT | Trafaria Rua Sacadura Cabral, 14 Trafaria

9 Correios — CTT | Charneca de Caparica Rua Marco Cabago, 15 Charneca de Caparica
10 Correios — CTT | Laranjeiro Praca Lopes Graca Laranjeiro

Fonte: CMA, 2010
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Fonte: CMA, 2010
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(Péagina em branco)
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Capitulo Il . UNIDADES DE PAISAGEM - CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO

1. INTRODUCAO

As ‘unidades de paisagem’ definem-se como &reas com caracteristicas relativamente homogéneas
quanto ao padrdo especifico que se repete no seu interior e as distingue da sua envolvente, pela variagdo
de uma ou mais caracteristicas. O conceito de paisagem expande-se formalmente para além da sua
dimensdo estritamente visual e estética, alargando-se, através da sua raiz etimolégica (paysage, pays),
ao significado de pais, regido, e assim também, territorio. A instrumentalizacdo deliberada de uma visdo
subjectiva e sensorial, recorrendo & percepgdo, permite ganhar um entendimento mais sistémico e

integrado da forma como os factores biofisicos interagem com as utilizagbes humanas no espago.

A complexidade do conceito de paisagem encontra reflexo na definicdo adoptada pela Convencéo
Europeia da Paisagem6 “como uma parte do territorio, tal como € apreendida pelas populagdes, cujo
caracter resulta da ac¢do e da inter-accao de factores naturais e/ou humanos”. Esta definicdo remete,
assim, para a observacéo de trés dimensdes: a biofisica, a sdcio-econémica e a perceptiva, as quais se
organizam em camadas sucessivas de acordo com a sua contribuicdo para o modelo de constru¢éo da

paisagem (Figura I1.1).

Esta dimens@o perceptiva permite a exploragdo do conceito de paisagem com base na sua riqueza e
abrangéncia. Para além de leituras exclusivamente estéticas, ao integrar 0s aspectos subjectivos parte-se
do pressuposto que a paisagem, em grande parte, ndo € objecto em si mesmo, mas a resultante da
observagdo e interpretacdo do territdrio. Este processo pressupde a atribuicdo de um valor com base na
percepcdo individual, que é subjectivo e dependente das caracteristicas de cada observador num

determinado momento, assim como, da norma social que sobre ele actua (Saraiva 1995).

Deste modo, o conceito de paisagem permite comunicar a forma como o territorio € experienciado,

podendo servir de base a sua avaliagéo pela populacao em geral (Ramos e Saraiva 2008).

16 Assinado pelo Estado Portugués em 2000 e ratificada em 2005 (Decreto 4/2005 de 14 de Fevereiro).
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Figura 1.1 - A “anfora da paisagem” - organizagao dos varios componentes da paisagem (ECOVAST 2006).
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Com a assinatura e ratificagdo da Convencdo Europeia da Paisagem, 0s paises signatérios
comprometem-se a um conjunto de accbes, as quais partem de um reconhecimento do papel da
paisagem na sociedade, da sua identificacdo e avaliacdo, no sentido de vir a “estabelecer e aplicar
politicas da paisagem visando a protec¢do, a gestdo e o ordenamento da paisagem” (Artigo 2°). Em
Portugal, como em muitos outros paises, encontra-se finalizada a identificacdo e a classificacdo das
paisagens (Abreu et al. 2004) a escala nacional através de um processo de definicdo de unidades e
grupos de paisagens. Neste contexto, deu-se inicio também a uma avaliagdo das unidades de paisagem,
recorrendo a uma abordagem pericial, que serviu de base as orientacdes gerais para o0 ordenamento e

gestdo de cada paisagem identificada.

No Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial ¥ (RJIGT) a definicdo de unidades de
paisagem € parte integrante do conteido documental dos planos regionais de ordenamento do territorio
(Artigo 549).

Muito embora 0 RJIGT n&o preconize a delimitacdo das unidades de paisagem nos IGT a escala local, é
neste contexto que se revelam particularmente relevantes. Aqui, por se encontrarem mais préximos da
populacgdo, constituem-se como receptaculo das relagdes identitarias presentes (Ramos e Saraiva 2008).
Pela natureza regulamentar dos PDM estes favorecem a responsabiliza¢do dos actores na formulag¢do de
accdes que visam o ‘ordenamento da paisagem’, através do delineamento de “accdes com forte caracter
prospectivo visando a valorizag&o, a recuperacdo ou a criacdo de paisagens” (CEP — Artigo 1°). Estas
actuacBes podem ser favorecidas pela adopcdo das ‘unidades de paisagem’ como ‘unidades de

planeamento’ (Ramos 2008).

17 Decreto-Lei n.° 380/99 de 22 de Setembro e redacgdes subsequentes.
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Muito embora a classificacdo da paisagem em unidades seja pratica corrente no dominio da analise e
planeamento da paisagem (Abreu 1989), surgem diferentes abordagens metodolégicas de classificacao
da paisagem, entre uma abordagem mais analitica, com base na quantificacdo de cada componente
isoladamente, e uma abordagem sistémica que valoriza uma perspectiva holistica. A integragdo da
dimensdo perceptiva e identitaria é favorecida por uma abordagem sistémica por facilitar a integragéo de
aspectos subjectivos, levando a formulacdo de unidades que enfatizam a transmissédo do caréacter dessa

paisagem.

2. METODOLOGIA

A identificacdo das unidades de paisagem no Concelho de Almada apoia-se numa primeira instancia no
trabalho desenvolvido por Abreu et al. (2004) a escala nacional (escala 1:250000), preconizando-se
posteriormente a sua pormenorizacao para o concelho de Almada a escala 1:25000, mediante integracéo
iterativa de informacdo geogréfica recorrendo a uma andlise biofisica do concelho!® e visitas aos locais
(Figura 11.2). Na definicdo de unidades de paisagem em geral, ha que ter em consideracdo as trés
dimensoes referidas anteriormente, como forma de escolha dos niveis de informagdo que devem ser
integrados para a definicdo das unidades de paisagem. De acordo com a metodologia utilizada cada
paisagem € Unica, ou Seja, a combinag&o entre os factores considerados em cada dimensdo néo é
passivel de ser reproduzida noutro local, conferindo & paisagem um carécter diferenciado. Assim, a
definicdo de cada paisagem passa, numa primeira instancia por um *filtro perceptivo’, onde se identificam
as principais caracteristicas de cada paisagem, o que significa identificar o que distingue uma paisagem,

em particular, das demais.

Com base em trabalho de campo, identifica-se a significancia dos factores a integrar, procurando fazer
corresponder as caracteristicas de cada paisagem a um conjunto de niveis de informagao geografica que
possibilitam delimitar geograficamente a combinagdo de factores que definem o seu caracter Unico.
Exemplificando, uma paisagem pode-se distinguir pelo seu relevo acidentado, outra pela presenga de um
elemento patrimonial em particular, ou ainda, pela conjugacdo entre uma estrutura de povoamento

caracteristica e o respectivo uso do solo circundante.

Perante 0 conhecimento prévio das unidades de paisagem a escala nacional, observou-se a escala do

concelho os aspectos diferenciadores que podem servir de base a definicdo de “sub-unidades”.

No contexto desta metodologia foram seleccionados os niveis de informacéo relevantes para a explicacao
do caracter das unidades de paisagem (Figura 11.2). Assim, no que respeita a dimensdo biofisica,

considera-se que neste concelho a geomorfologia, o relevo e a hidrografia sdo os factores que

18 Vers&o deste relatério néo foi articulada com os estudos de caracterizagéo biofisica desenvolvidos no &mbito da revisio do PDM

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il — Unidades de Paisagem 67



Cémara Municipal de Aimada - Reviséo do PDM

contribuem de uma forma mais determinante para uma variagao perceptivel da paisagem. Na dimenséo
socio-econdmica, por se tratar de um concelho densamente ocupado, os factores que mais modelam a
paisagem € a morfologia urbana, a presenca de elementos culturais, e 0s usos econémico com caracter
espacial que se reflectem no uso do solo. Este factor (‘uso do solo’) assume, neste contexto, um papel
central por sintetizar a interac¢do entre a dimensdo biofisica e a sdcio-econdmica, tornando-se sua face
mais visivel (Figura I1.3).

Uma proposta de delimitacdo de unidades de paisagem foi ainda apresentada aos técnicos e executivo
camarario, tendo sido feito ajustes de acordo com o seu conhecimento aprofundado do territorio do
municipio.

Figura I1.2 - Abordagem metodolégica - articulagéo Figura I1.3 - Informacéo seleccionada para defini¢do das unidades de paisagem
entre escalas no concelho de Almada

Dimensao Dimensao
Biofisica Socio-econdomica
Geologia
Geomorfologia :
Litologia Estrutura do povoamento
RTINS 0 s REasalio g:::acldde e de uso do solo mﬂlg:bﬁﬁ?ﬁﬂ
geografica de campo Valor ecolégico do solo Letios o Indices de wilizagéo
y Relevo Céroea
Hidrografia Elementos cukurais

' UinidAdes de Pakiagem. =)

~ para o concelho de Almada _

3. INSERGAO DO CONCELHO DE ALMADA NAS PAISAGENS DE PORTUGAL CONTINENTAL

Segundo Abreu et al. (2004), a identificacdo e caracterizacdo da paisagem em Portugal Continental
procura compreender a paisagem na sua totalidade. Este estudo entende-se como holistico e integrador
de vérias componentes: a ecologica, a cultural, a socio-econémica e a sensorial. A paisagem é
representada como um sistema dindmico, onde os factores naturais e culturais se influenciam entre si e
evoluem em conjunto, determinando e sendo determinados pela estrutura global, o que resulta numa
configuracao particular de relevo, coberto vegetal, usos do solo e povoamento, que Ihe confere uma certa
coeréncia e a qual corresponde um certo caracter.

A metodologia definida para o estudo nacional implicou, de acordo com Abreu et al. (2003) a presenca de
uma equipa multidisciplinar; o recurso a experiéncia de grupos de consultores, nacionais e estrangeiros,
de diversos dominios disciplinares e com diversas experiéncias e perspectivas sobre a paisagem; a
revisdo bibliogréfica — internacional, nacional e regional; a consideracdo de diversas variaveis, como

geomorfologia, litologia, solos, uso do solo, explora¢des agricolas e padrdo de povoamento, clima,
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proximidade do mar, presen¢a de importantes estruturas ou infra-estruturas, utilizacdo de imagens de
satélite, fotografias aéreas e ortofotomapas; a realizacao de trabalho de campo alargado (notas, imagens
fotograficas); o contacto com interlocutores privilegiados; a avaliagdo da paisagem através da apreciagao
descritiva, tendo em conta aspectos como identidade, coeréncia de usos, riqueza bioldgica, raridade e

sensag0es.

Tendo como base o trabalho realizado para as Unidades de Paisagem de Portugal Continental (Figura
I1.4) verificou-se que o Concelho de Almada se inscreve no Grupo N — Area Metropolitana Sul, mais
precisamente nas unidades 79 — Arco Ribeirinho Almada-Montijo, 80 — Outra Banda Interior e 81 —

Charneca da Lagoa de Albufeira (Figura I1.5).

Figura Il.4 - Grupos e unidade de paisagem definidas por Abreu  Figura I1.5 - Insercdo do Concelho de Almada no Grupo N AML -Sul.
a escala de Portugal Continental.

A “Unidade 79 — Arco Urbano Almada Montijo” caracteriza-se pela “presenca do Tejo (e Lisboa do outro
lado), bem como pela densa (e no geral desorganizada) ocupacgao construida” (Abreu et al. 2004:133).
Edificacdo essa que pela sua estrutura e volumetria provoca frequentemente um desligamento fisico e
visual do rio. “Desde a Trafaria ao Montijo, sucedem-se situagBes urbanas e industriais bem
diferenciadas, percorridas por varias vias e linhas de caminho-de-ferro, entremeadas por espagos ainda
com uso agricola ou simplesmente abandonados, constituindo um conjunto desordenado e com Sérios

problemas ambientais e funcionais (Abreu et al. 2004:134).

A “Unidade 80 - Outra Banda Interior” caracteriza-se pela diversidade, englobando um grande nimero de

situacBes muito contrastadas e de pequena escala, tais como a zona litoral Costa da Caparica / Fonte da
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Telha, a arriba fossil da Costa da Caparica ou a zona plana de caracteristicas rurais dominantes entre
Pinhal Novo, Palmela e Alcochete. Também a “Unidade 81- Charneca da Lagoa de Albufeira” se compde
de um conjunto de situacBes que se organizam em torno do elemento singular da lagoa e de onde se
destacam a faixa litoral e a monotonia espacial e temporal conferida pelo pinhal na planicie (Abreu et al.
2004).

4, UNIDADES DE PAISAGEM NO CONCELHO DE ALMADA

Mediante a metodologia descrita anteriormente foi possivel identificar 7 unidades de paisagem no
concelho de Almada, subdividindo-se 3 destas em 3 subunidades, e uma em 2 subunidades, perfazendo

14 &reas de paisagem (Figura I1.6).

Figura I1.6 - Unidades de paisagem no concelho de Almada

Unidade A — Arribas Tejo: A1 — Arriba Ponte-Trafaria; A’ — Area Transicdo Cristo Rei; A2 — Arriba Cacilhas-Ponte. Unidade B — Vale Central.
Unidade C - Plataforma litoral: C1 — Sao Jo&o; C2 — Costa de Caparica; C3 — Fonte da Telha. Unidade D — Matas. Unidade E — Area urbana
nascente. Unidade F - Sistema de Vales: F1 — Bacia de Corroios; F2 — Bacia da Foz do Rego. Unidade G - Planalto Urbano: G1 - Charneca; G2
- Aroeira; G3 —Aroeira (Herdade).

Fonte: CESUR, 2011
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As paisagens do concelho de Almada apresentam uma area significativa consolidada que correspondia
em 2005, a 17,5% do concelho (CMA 2008). Deste modo, em todas as unidades de paisagem o uso
urbano encontra-se sempre presente, sendo a morfologia urbana frequentemente o factor diferenciador
entre unidades. As unidades de paisagem predominantemente urbanas (E, F e G) perfazem um total de

44%, representando assim, cerca de metade do concelho.

Contudo, tal como ja referido por Abreu et al. (2004) a paisagem é muito variada tendo em conta a
reduzida area concelhia, encontrando-se fragmentos de areas ainda em uso agricola, e de pinhal
remanescente entre as areas urbanas. Destaca-se a unidade mais naturalizada (D — Matas) que ocupa,

com 9%, a menor area do concelho de Almada.

Os restantes 29% (A e B) representam situacBes mistas e onde a actividade agricola ainda tem um forte
peso, provavelmente por a ocupagdo urbana ser mais recente (CMA 2008). A unidade de paisagem B —
“Vale Central” é a Unica onde o uso agricola em 2005 com 17,5% é predominante, tirando partido da

presenca de solos de elevada aptiddo para actividade agricola.

Figura I.7 - Distribuicdo das unidades de paisagem do concelho Almada (em % da &rea total do concelho).

G A
15,4% 12,6%
B
F 16,4%
17,1%
E C
124% D 17,0%

9,2%

Fonte: CESUR, 2010

O outro factor, que marca profundamente as paisagens identificadas, é a sua natureza geomorfolégica,
criando situagBes singulares como a arriba fossil, as arribas do Tejo, a planura das “Terras da Costa”, 0s

vales ondulados da Sobreda ou o planalto da Charneca.

Seguidamente sdo apresentadas as fichas com a caracterizacdo de cada uma das unidades de

paisagem.
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Unidades de Paisagem Arribas Tejo

Unidade Administrativa

Localizacdo Geografica

Area aproximada

Parte das freguesias de Cacilhas,

Almada, Pragal, Caparica, Trafaria.

Unidade situada na zona mais a norte do
concelho, delimitada a norte pelo Rio Tejo
e a Sul pela linha de festo, que
representa a cumeada das Arribas. A sul

faz fronteira com as unidades B, D e E.

8,8 Km2 (12,5% do concelho)

Esta unidade encontra-se demarcada nas
arribas expostas a Norte, com uma
estreita relacdo com o Rio Tejo,
caracterizadas por um uso agricola e
florestal. Estas encontram-se ocupadas
por unidades industriais que marcam as
suas linhas de 4gua a uma cota proxima
do nivel do Rio. No sopé das arribas
assiste-se, ainda hoje, a um forte caracter
fluvial com a existéncia de cais, pontdes,
sobretudo

barcos e  pescadores,

associados aos  aglomerados  ai

localizados.
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Figura 11.8 - Factores de delimitagdo da unidade A

Linhas deagua [ Agricola
I Cabegos B Forestal
| Industrial

Figura 1.9 - Carta geolégica

Holocénico
Miocenico
Pliocénico

Plistocénico

110

Plistocénico e Holocénico
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A morfologia do terreno mostrou-se um
factor determinante na delimitacdo desta
unidade, estabelecendo linha de
cumeada, a transicéo desta unidade para
as unidades de paisagem vizinhas (B, C e
E). Desde o grande espelho de agua, e
portanto, da margem até ao cabego,
existe uma constante e forte ligacdo
visual com o Rio Tejo e com Lishoa. As
diversas linhas de agua encaixadas,
percorrem as vertentes até
desembocarem no Rio. A ocupagdo
agricola e florestal faz com que estas
arribas se tornem ‘“paredes vegetais”,
pontuadas por incrustagfes industriais,
que se situam sobretudo nas linhas de

agua (Figura 11.8).

As arribas que se estendem desde
Cacilhas até a Trafaria foram talhadas no
Miocénico. Sdo constituidas por uma
sucessdo de formagOes relativamente
brandas, argilas, siltes-argilosos, siltes-
arenosos, e aréolas com alguns niveis
intercalados de calcarios e calcarenitos,
mais rijos e compactos. A alternancia de
camadas horizontais com diferentes
resisténcias a erosdo dos agentes
exteriores faz com que existam declives
bastante acentuados intercalados com

algumas areas mais planas (Figura I1.9).
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Figura 11.10 - Carta de solos
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Figura Il.11 - Solos de valor ecol6gico

P Arriba Fessil
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Figura I1.12 - Capacidade de uso do solo

w
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O processo natural de erosdo das
escarpas € marcado pela degradacdo e
transporte das camadas mais brandas e
friaveis, que vdo deixando expostas as
bancadas calcareniticas mais resistentes.
Estas camadas, entram em rotura
conduzindo ao desmoronamento de
partes de bancadas ou a queda de
blocos. Dai a formagdo de depdsitos de
vertente na base que constituem
pequenas praias isoladas. A grande
expressdo de solos calcéarios pardos
(Figura 11.10) possibilita a ocupagdo

florestal e a ocupacéo agricola.

Nesta unidade encontram-se no topo da
arriba solos considerados de elevado
valor ecolégico, que em conjunto com a
unidade B a sul, definem a maior mancha
continua desta classe de solos (Figura
11.11)

Figura 11.11

Estes solos correspondem a uma elevada
capacidade de uso do solo para a pratica
agricola (classes A e Be). Os solos
localizados no sopé da Arriba, sdo de
mais reduzida aptiddo agricola (Classes
Ce e Ee) Figura I1.12.

A Vegetacdo destas arribas &
caracterizada por um mosaico entre 0S
terrenos  agricolas,  pastagens e

vegetacdo densa que acompanha as
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Figura I1.13 - Agricola
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vertentes mais inclinadas ou constitui as
sebes que fazem a separacdo dos

diversos terrenos.

Em termos de valor bhiol6gico, esta
unidade de paisagem compreende
espécies e habitats Ginicos no estuario do
Tejo. A conjugacao entre o tipo de solos e
a influéncia ribeirinha permitiu que estas
arribas fossem colonizadas por um
conjunto de espécies e se instalassem
comunidades caracteristicas do centro
oeste de Portugal, constituindo assim o
seu limite meridional de distribuicdo no
pais. O desenvolvimento da metrépole na
margem direita eliminou ou reduziu
drasticamente esses hidtopos, sendo por
essa razdo encontrados apenas nestas

arribas.

Encontram-se neste territorio
comunidades de grande valor, como as
comunidades de lavapé, bupleuro e
pascoinhas, que formam as orlas do
habitat 5330 da Directiva Habitats (D.L.
n.°49/2005) e cuja distribuicdo €
essencialmente entre Coimbra e a Serra
da Arrdbida, os abrunhais bravos
endémicos do Centro-Oeste de Portugal,
0S carrascais € matagais dominados por
aroeira (habitats 5330pt5 e 5330 pt6) ou
0s prados de braquipédio (habitat 6210),
refugio de diversas orquideas e outras
bolbosas ou rizomatosas (Caderno 2,

Capitulo 2.6. Flora e Vegetagdo).

Esta unidade de paisagem constitui

importantes recursos de habitat para a
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Figura I1.14 - Industrial
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fauna e flora. Anfibios, répteis, aves,
mamiferos e insectos encontram nestes
locais condigBes excepcionais para a sua
sobrevivéncia. Mais de 78 aves estdo
descritas para esta area, incluindo
espécies ameacadas como o falcdo-
peregrino ou aguia-sapeira (Caderno 2,
Capitulo 2.7. Fauna).”

No que respeita & ocupacdo urbana, o
indice de utilizagdo e de ocupacéo urbana

nestas areas sao muito baixos.

Estdo presentes alguns dos mais antigos
nicleos habitacionais que apresentam
ainda um caracter rural, mas também
urbanizagbes  mais  recentes e
descaracterizantes, como parte do
aglomerado urbano denominado de
Bairro Amarelo e conhecido como “Pica-
pau Amarelo”.

A privilegiada localizagdo, permitiu ao
longo dos tempos a instalagdo de
diversas actividades industriais a cotas
baixas préximas do nivel do Rio, algumas

ainda hoje em funcionamento.

A unidade de paisagem “Arribas do Tejo”
apresenta uma estreita liga¢cdo com o Rio
Tejo e com Lisboa. Esta ligacdo ndo é
meramente visual, existindo trés cais que
permitem a travessia fluvial, séo eles:
Trafaria, Porto Branddo e Cacilhas. Este
facto contribui para fortalecer a identidade
desta unidade com a presenca dos tipicos

cacilheiros.
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Figura I1.15 - Urbano, habitag6es unifamiliares da Trafaria
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ALMADA
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Dentro desta unidade de paisagem €
possivel distinguir duas sub-unidades e

uma area de transigao.

Na sub-unidade A1 - “Ponte 25 de Abril -
Trafaria”, a escarpa apresenta um talude
mais suave, com alguns degraus
intermédios, que correspondem  as
camadas mais duras e compactas,
intersectadas por linhas de &gua bastante
encaixadas, que cortam as bancadas do
Mibcenico.  Apresentam  um  USO
predominantemente florestal no sopé das
arribas associado a actividades agricolas

(i.e. hortas, culturas arvenses, vinha).

A agricultura pratica-se em concordancia
com solos de elevada capacidade de uso,
que tém grande expressao nesta unidade
(Figura 11.13). As localidades que surgem
no cabeco das arribas, que outrora
constituiam quintas que abasteciam
Almada de frutas e legumes, apresentam-
se hoje, como nucleo de carécter rural.
No cabeco, esté ainda localizado o Bairro
Amarelo, que tem um forte impacto visual
sobre a outra margem, rompendo o
skyline da crista da arriba. No sopé e nas
vertentes das arribas, encontram-se
localizadas industrias, que degradam
visualmente a unidade da encosta (i.e. a
Sovena / Tagol com extraccdo de
sementes e refinacdo de 6leos de soja e
de girassol, o terminal da BP, Repsol,
Esso, Shell Banatica, Silopor). Estas

industrias, que se materializam em
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Figura I1.16 - Caracter piscatdrio

Figura 11.17 - Uso florestal na Arriba

Figura I1.18 - Agricultura unifamiliar, Quinta Almaraz
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grandes silos e surgem  como
incrustacbes nas vertentes, contribuem
duma forma acelerada para a erosdo das
arribas (Figura 11.14). Existem ainda, junto
a cota do Rio Tejo, os antigos
aglomerados da Trafaria e do Porto
Branddo com uma forte identidade

piscatoria (Figura I1.15 e

Figura 11.16), que mantém a ligacéo fluvial
a Lisboa, através dos Cacilheiros

A sub-unidade A2 — “Cacilhas - Ponte 25
de Abril" é constituida por uma escarpa
continua e ingreme. Assiste-se apenas a
existéncia de uma UOnica mancha de
ocupacdo florestal (Figura 11.17). A
agricultura  encontra  expressdo em
pequenas hortas, essencialmente no topo
das arribas. Os nlcleos antigos de
Cacilhas, Almada e Pragal, acompanham
a linha de festo desde o nucleo de
Almada Velha até Cacilhas, estendendo-
se a Quinta do Almaraz, um lugar de tal
forma privilegiado que nele se encontram
0s vestigios dos primeiros habitantes de
Almada. Na Quinta do Almaraz
observam-se evidéncias da presenca de
comunidades neoliticas e calcoliticas,
com uma ocupacdo na ldade do Bronze
da qual ainda pouco se conhece, sendo
claros os vestigios respeitantes a Idade
do Ferro. Além de guardar no seu interior
um patriménio arqueolégico de grande
valor, caracteriza-se também pela sua

topografia, distribuida em socalcos, que o
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Figura ll.19 - Cais do Ginjal, Elevador Panordmico da Boca do Vento e
Cristo Rei.
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homem foi criando para a sua melhor

exploracdo agricola (Figura 11.18).

Por outro lado, no sopé da arriba
encontramos um lugar com uma marcada
identidade portudria, caracterizada pela
existéncia de pontbes e cais, alguns
ainda em utilizagdo. Junto a Cacilhas
inicia-se esta area, que se prolonga
desde o Ginjal até ao pé da ponte. A
partir de cerca do séc.XVIIl, comegaram a
instalar-se 0s grandes armazéns de
vinhos, vinagre e azeite, que recolhiam os
excedentes do concelho para serem
escoados, directamente através do Rio,
para Lisboa. Foram seguidos ao longo
dos anos por actividades artesanais
complementares, como a tanoaria, a
conserva de peixes, as oficinas e
armazens de aprestos navais, armazens
de isco e frigorifico para apoio dos navios

de pesca do alto mar, etc.

Com o surgimento das primeiras fabricas
ligadas & actividade pesqueira e ao
armazenamento de vinhos, este espaco
tornou-se um local utilizado pelos
trabalhadores das  actividades  ai
existentes. Hoje em dia encontra-se muito
degradado, devido ao encerramento dos
armazeéns de vinhos, a diminuicdo da
pesca do bacalhau e a reducgéo do trafego
fluvial de mercadorias entre as duas
margens do Tejo. Este lugar, que mantém
uma identidade muito forte, vive hoje de

memorias (Figura 11.19).
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Figura 11.20 - Elementos singulares na unidade A

2 b

4

Legenda:

Impacte visual positivo
1 - Cristo Rei

2 - Ponte 25 de Abril

3 - Elevador panoramico da Boca-do-vento

Impacte visual negativo:
4 - Silos industriais da Trafaria

5 - Estruturas industriais da Esso
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Unidade de Paisagem Vale Central

Unidade Administrativa

Localizacdo Geografica

Area aproximada

Parte das freguesias de Trafaria,
Caparica, Cova da Piedade, Pragal, Feijo,

Sobreda e Charneca da Caparica.

Unidade situada na zona centro do
concelho, delimitada a norte pela linha de
festo, que faz de fronteira com a unidade
A, a este com a unidade E, a oeste com a
unidade C, e a sul, com a unidade F.

11,6 Km? (16,4% do concelho)

Esta unidade expressa-se numa darea
corredor, estruturada em torno de duas
grandes ribeiras do concelho. Nas cotas
mais baixas paralelamente as linhas de
agua, encontra-se a via rapida IC20. Nas
encostas de suaves declives, encontram-
se areas agricolas fragmentadas. Estas
sdo ainda pontuadas por pequenos
aglomerados dispersos de caracter rural.
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Figura 11.21 - Uso agricola, zonas himidas e Via rapida na Unidade A fisiografia mostrou-se  um factor
bastante importante na delimitagéo desta
unidade, ocupando dois vales alinhados
na transicdo entre 0s macicos Miocénico
e Plistocénico os quais atravessam o0

concelho no sentido Este-Oeste. A norte,

— ks e a area de cabego estabelece-se como
B  Zonsshumidas [ Agricola transicdo para a unidade A -“Arribas do
——  ViaRépida (1C20) Tejo”. Nesta unidade de paisagem

predominam o uso agricola (17,5%) e uso
urbano (11,5%), sendo que este (ltimo
apresenta valores de indices de utilizagéo
e ocupacdo relativamente baixos, dadas
as suas caracteristicas rurais (Figura
[1.21). Outro aspecto marcante é a
elevada densidade de infraestruturas que
ocupam o vale, associadas ao IC20 que

Figura 11.22 - Linhas de agua e respectivos sistemas himidos Vala do hga Almada a Costa da Caparlca,

Caramujo e Vala da Enxurrada provocando a uma elevada fragmentac&o

da paisagem e a sua descaracterizacao.

Esta unidade engloba parte da Vala do
Caramujo e da Vala da Enxurrada, que
sdo duas importantes linhas de agua do
concelho (Figura 11.21). Engloba ainda
parte das valas do Guarda-Mor
(pertencente a Ribeira de Corroios) e da

Vala da Caneira. Parte da Vala do

Caramujo encontra-se impermeabilizada

————  Linhas de agua

pelo aglomerado da Cova da Piedade,

Zonas humidas

B Zonas himidas: Vaia do Caramujo € Vala da Enxurrada que se constitui como uma area de risco
de cheias. O Parque da Paz, localizado a
montante, podera reduzir o impacte das
cheias a jusante, favorecendo a reten¢do

e ainfiltragdo de agua.
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Figura 11.23 - Capacidade de uso do solo
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Figura 11.24 - Carta de solos

Solos Calcarios Pardos
Regossolos

Aluviossolos Modernos

Solos de Baixas (Coluviossolos)
Solos Litslicos Nao Humicos
Solos Podzolizados

Solos Halomorficos

Litossolos

Afloramentos Rochosos de Arenitos

Area Social ou sem classificagéo
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O relevo apresenta-se ondulado e as
suas vertentes ocupadas por um
diversificado mosaico agricola e florestal.
Relativamente a area agricola assiste-se
a presenca de olival, de culturas
arvenses, de vinha, de hortas e de

agrosilvicultura.

As areas agricolas  encontram-se
associadas as manchas de maior
capacidade de uso - as classes A
(18,3%) e Be (11,7%) ocupam cerca de
30% desta unidade (Figura 11.23) sendo
que estdo aqui representados 71% dos
solos A, presentes em todo o concelho, e
34% dos solos Be. A capacidade elevada
é sobretudo formada por coluviossolos e
aluviossolos modernos, (Figura 11.24) ao
qual também € atribuido um elevado valor

ecoldgico.

Figura [1.24A norte da via rapida
encontra-se 0 maior numero de quintas,
que tém vindo a resistir as operacoes de
loteamento, permanecendo ligadas a
exploracdo agricola activa. Por sua vez,
as quintas a sul da via rapida assistem a
um progressivo abandono e subsequente

urbanizagdo.

No que respeita a ocupacdo urbana, o
indice de utilizagdo e de ocupagdo nesta
unidade sdo baixos, com excepcdo do

Bairro Amarelo no Monte da Caparica que
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Figura 11.25- Caracter rural, Aglomerados dispersos e retalhos agricolas.
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evidencia areas de médios e altos valores

de indices de ocupacao e utiliza¢éo.

Os aglomerados dispersos, que pontuam
as vertentes dos vales, mantém ainda um

forte carécter rural (Figura 11.25).

Figura Il.25Existem ainda algumas
intrusBes mais recentes de equipamentos
comerciais (Férum Almada), e de
transportes (estacdo de comboios do

Pragal).

Esta presente ainda nesta unidade o pélo
universitario da Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da Universidade Nova de
Lishoa.

No extremo poente esta unidade também
abrange o topo da arriba, sendo que este
local é privilegiado pela qualidade do
enquadramento visual sobre o rio, 0 mar
e a outra margem. Este acesso visual foi
valorizado no passado para fins
defensivos, localizando-se ai o forte da
Raposeira e as baterias de Alpenas.
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‘ A Legenda:
| ‘\| [l Agricola
4 4 Florestal
Urbano {baixa censidade}
. . hab. unifamiliar
Sistema himido
e  Viarapida (IC 20)
B - Vale Central
a adg8
... I T T I b —u sl rY Y _.‘_ RIS A AA 90 m
25km 0
& Corte AB >
Localizagdo A B
Costas de cdo Péra do meio Chaves
Geologia Miocénico Plistocénico
Holocénico Holocénico
Hidrografia Vala da Enxurrada
Solos Solos célcarios pardos Solos litélicos
coluviossolos coluviossolos

Cap. uso solo A Be Ce A C A Ce De
Uso agricola/ | Agrossilvilcultura, Vinha, Agricultura de  Hortas; Hortas, agrossilvilcultura, pousio;
florestal regadio, Agricultura de sequeiro;
indice de ocupagdo | Baixo
indice utilizac&o Baixo
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Unidade de Paisagem Plataforma Litoral

Unidade Administrativa | Parte da freguesia da Trafaria e freguesia

da Costa de Caparica.

LocalizagAo Geografica Unidade situada na zona poente do
concelho, delimitada a Oeste pelo
Oceano Atlantico e a Este pela Arriba

Fossil da Costa de Caparica.

Area aproximada 11,9 Km? (16,9% do concelho)

Esta unidade de paisagem encontra
e Y expressdo na plataforma de abrasdo
marinha que se desenvolve entre a Arriba
Fossil da Costa da Caparica e 0 Oceano

Atlantico. Entre o sopé da Arriba Féssil e

a praia, a unidade é demarcada por uma
ocupagcdo florestal, urbana e agricola, que
se alterna ritmicamente ao longo da linha
de costa. Encontra-se uma forte
identidade piscatéria de comunidades
ligadas ao mar e a pesca. Esta paisagem
vive do didlogo com a parede da arriba e

0 plano de agua do oceano.
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Figura 1.27 - Carta Geoldgica
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Figura 11.28 - Carta Morfol6gica
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A presente unidade de paisagem encerra
uma estreita plataforma litoral constituida
por dunas e areia de dunas do

Holocénico (figura 11.27).

Figura 11.27A plataforma de abrasao
marinha desenvolve-se em cotas de
valores proximos dos niveis do mar, com
declives inferiores a 5%. Encontra-se
delimitada pelo Oceano Atlantico a oeste

e por uma arriba fossil a este.

A Arriba Foéssil da Costa da Caparica
estende-se ao longo de mais de 13 Km,
paralela a linha de costa, desde a Trafaria
até a Lagoa de Albufeira. Ergue-se de
uma forma abrupta variando o seu
desnivel em relacdo ao nivel do mar entre
0s 80 metros, no extremo N e os 40
metros, na zona da Fonte da Telha. A
Arriba Fossil foi lavrada inicialmente pela
violéncia das vagas oceénicas da Era
Quaterndria e depois, apos emersdes do
continente, esculpida ao longo do tempo
pela  erosdo hidrica e  edlica.
Geologicamente é formada por uma
sucessao de estratos horizontais de
rochas sedimentares, por vezes com

variado conteldo fossilifero.

A unidade de paisagem em questdo
apresenta desta forma uma morfologia
muito caracteristica, tratando-se de uma
aplanacdo litoral que se desenvolve entre
0 Oceano e a Arriba Fdéssil ao longo de

toda a linha de costa do concelho (Figura
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Figura 11.29 - Carta de solos
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Figura 11.30 — Uso do solo na Paisagem C
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11.28).

Esta unidade apresenta predominan-
temente dois tipos de solos. Por um lado,
0s Regossolos (as areias) e 0s
coluviossolos. Estes Ultimos formam-se a
partir de materiais arrastados ao longo da
arriba (Figura 11.29). Enquanto que 0s
Regossolos, pela sua reduzida aptiddo
agricola, se inscrevem nas classes Es e
Ee relativamente a Capacidade de Uso,
os Coluviossolos séo de elevada aptiddo
agricola, classificados como solos Bs e
considerados como solos de elevado
valor ecoldgico. E sobre estes Gltimos que
se desenvolvem as designadas “Terras

da Costa”.

A Arriba constitui um elemento marcante
e unificador, que mantém diferentes
relagbes com a plataforma litoral na
direccdo Norte/Sul, pelo que se podem
estabelecer trés sub-unidades. Estas sub-
unidades distinguem-se pela disposi¢éo e
pelo tipo de usos que cada uma comporta
(Figura 11.30).

Na sub-unidade Cl - “Sdo Jodo",
encontram-se 0s aglomerados urbanos
da S& Jodo e Santo Anténio da
Caparica, com um indice de utilizacdo
médio a alto (Figura 11.31). Os edificios
distribuem-se mesmo a partir do sopé da
Arriba Fossil, apresentando cérceas de 5
ou mais pisos inseridos numa malha
ortogonal entre a Arriba e a Av. Afonso de

Albuquerque (Figura 11.32). Para oeste
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Figura 11.32 - Urbano, habitacéo colectiva desde o sopé da arriba

Figura .33 - CMIA

Figura 11.35 - Identidade piscatoria
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desta Avenida, existe um conjunto de
equipamentos, tais como as piscinas, 0
parque de campismo, 0 recentemente
remodelado parque de Santo Anténio e o
centro de Monitorizagdo e Interpretagdo
Ambiental da Costa da Caparica (Figura
1.33). A estes equipamentos, que
ocupam uma parte do areal, estdo
associados parques de estacionamento,
areas de pinhal, e, ainda, a mata de
acécias (Figura 11.34). As praias de S.
Jo&o tém vindo nos dltimos anos a sofrer
um recuo da linha de costa. Para resolver
este problema foram realizadas varias
intervencOes de enchimento e tentativas
de reconstru¢do do corddo dunar, bem
como, a reposicdo de pedras nos

pontBes.

Esta unidade de paisagem estd em
acelerada transformag&o. A intervengdo
do Programa Polis na Costa da Caparica
tem transformado esta paisagem,
alterando sobretudo a relacdo das areas
urbanas com o oceano, sobretudo o
pareddo que se estende agora desde Sao
Jodo até a Costa da Caparica e anuncia 0

comego das praias urbanas.

Prevalece ainda, quer ao longo do Rio
Tejo como na sua desembocadura no
Oceano uma forte identidade piscatoria
(Figura 11.35). A presenga constante de
barcos e de uma populacdo activa neste
sector fortalecem o0 seu caracter
identitrio.

A sub-unidade de paisagem C2 - “Costa
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Figura 11.36 - Uso agricola no sopé da Arriba com pequenas habitacoes
unifamiliares

Figura 11.37 - Praias urbanas

Figura 11.38 - Pared&o, apoios de praia uniformes

Figura 11.39 - Parques de Campismo
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da Caparica” engloba a Cidade da Costa
da Caparica e “Terras da Costa’. Estas
ultimas séo constituidas por exploracdes
familiares, que se exprimem num mosaico
ortogonal de hortas. A rede de drenagem
muito entalhada da Ariba e a
proximidade do nivel da toalha freatica
faz com que os solos apresentem uma
humidade natural favoravel a agricultura,
nomeadamente a horticultura. Associadas
a actividade agricola surgem pequenas
habitacOes unifamiliares de caracter rural,
alguns armazéns e estruturas de apoio.
Imediatamente em contacto com esta
area agricola, localiza-se um uso urbano
de média e alta densidade. A cércea dos
edificios varia desde 5 ou mais pisos nas
habitacOes colectivas e 1 ou dois pisos

nas habita¢@es unifamiliares (Figura 11.35)

Nesta sub-unidade de paisagem as praias
sdo acompanhadas por uma linha de
edificios de cércea elevada que possuem
uma estreita relagdo com o aglomerado
urbano, ganhando desta forma o carécter
de praias urbanas (Figura 11.36) O
pareddo é o elemento responsavel pela
transicdo entre a areia da praia e a area
urbana. Com a intervencdo POLIS,
introduziram-se algumas transformacdes
e este elemento tornou-se uniforme; 0s
antigos apoios de praia e 0s
equipamentos de apoio aos pescadores,
que foram substituidos, transmitem agora
uma uniformidade arquitecténica, que,
apesar de criar uma situacdo mais

ordenada também se torna repetitiva e
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Figura 11.40 - Antigas habitacOes de pescadores, caracter piscatorio
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mondtona.

Fazem ainda parte desta unidade, um
alinhamento de parques de campismo
que constituem frequentemente a
primeira habitacdo dos “campistas” junto
a duna. Estes representam uma ameaga
a capacidade de carga dos sistemas
ecoldgicos dunares e a subsequente
proteccdo do mar que  estes

proporcionam (Figura 11.30).

No extremo sul desta sub-unidade de
paisagem, a primeira duna € ainda
ocupada por habitacdes unifamiliares de
antigos pescadores (Palheiros). Estas
habitaces de madeira decorrem do seu

forte caracter piscatdrio (Figura 11.40).

A sub-unidade C3 - “Fonte da Telha" ¢é a
que mais se distancia das pressdes dos
aglomerados urbanos. Desta forma, a
medida que nos dirigimos para 0 extremo
sul da unidade C, esta torna-se mais
natural. Aqui a plataforma litoral também
fica mais estreita (cerca de 100 metros)
aproximando a Arriba da praia e do

oceano.

O areal é, contudo, longitudinalmente
mais extenso e continuo (Figura 11.41), e
0 sistema de dunas primarias e
secundérias encontra-se mais
estabilizado. A faixa de mata de acécias,
que se fazia sentir desde S&o Jodo,
continua aqui a ter a sua expressao,
desenvolvendo-se desde a Arriba as

dunas secundérias.
Também a Arriba Fossil apresenta aqui

92



Figura I1.41 Fonte da Telha, areal continuo um melhor estado de Conservagéo e uma

maior ocupacdo com vegetacdo. Parte
desta sub-unidade, na &rea da Fonte da
Telha, encontra-se salvaguardada ao
abrigo da Paisagem Protegida da Arriba

Fossil da Costa da Caparica (Figura
11.42).

Figura 11.42 - Arriba Féssil .
Nos sistemas dunares desenvolvem-se

habitats  prioritarios  enunciados nos
anexos da Directa Habitat (Decreto-Lei
n.° 49/2005): habitat 2250 - dunas litorais
com Juniperus Spp; habitat 2130 -dunas

fixas com vegetacdo herbacea (dunas

cinzentas); habitat 2110 - dunas moveis
embrionarias; habitat 2120 - dunas
moveis do corddo dunar com Ammophila
arenaria (dunas brancas) (Figura 11.42); e

habitat 2230 — Dunas com prados de

Malcolmietalia.

Incluem-se ainda neste habitats espécies
Figura 1.43 - Duna priméria, duna cinzenta e Arriba f6ssil da flora de conservagao prlorltarla como a
herniaria ou o tomilho-carnudo (Caderno

2, Capitulo 2.6. Flora e Vegetacao).

As areas de matos baixos e as areas
agricolas sobre este sistema dunar

fornecem habitat e alimento para diversas

espécies da fauna como mamiferos como
a geneta, raposa ou saca-rabos. S&o
ainda frequentes rapinas como 0
peneireiro ou &guia-de-asa-redonda.Nas
areas mais a Norte, fazendo a interface
entre o estuario e a frente atlantica, séo
frequentemente  observadas espécies
limicolas, entre as quais se salienta, por

) exemplo, 0 borrelho-de-coleira-
Figura I1.44 - Urbano, Aglomerado da Fonte da Telha
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Figura 1145 - Elementos singulares
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interrompida que nidifica nas dunas, ou
espécies migradoras como 0 ostraceiro
ou 0 macarico galego e aguia sapeira

(Caderno 2, Capitulo 2.7. Fauna).

Também a Fonte da Telha nasce de uma
comunidade piscatéria  que ocupa
algumas edificacbes, para além das
habitacdes clandestinas. Associados a
esta ocupagdo existem estabelecimentos
comerciais (i.e. mercearias, cafés e
restaurantes), bem como parques de
estacionamento  improvisados  (Figura
11.43).

A acompanhar a duna cinzenta existe um
comboio turistico, que ainda hoje serve
de transporte de passageiros desde a
Costa da Caparica até a Fonte da Telha,

tracando a sua rota junto as praias.

Legenda:
1 - Arriba Féssil
2 - Terras da Costa

3 - Cova do Vapor
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C3- Fonte da Telha
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Unidade de Paisagem Matas

i Unidade Administrativa

Localizacdo Geografica

Area aproximada

Parte das freguesias da Charneca e da

Caparica.

Unidade situada no topo da Arriba Fossil
da Costa da Caparica, entre a cornija da
Arriba e 0 inicio dos aglomerados

urbanos.

6,5 Km? (9,2% do concelho)

Esta unidade manifesta um uso
exclusivamente florestal e engloba a
reserva botanica da Mata dos Medos que
se situa no topo da Arriba Fossil da Costa
da Caparica. Encontram-se ambiéncias
florestais acompanhadas por uma
constante presenca maritima que se
revela em enquadramentos de elevada

qualidade visual.
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Figura 11.46 - Enquadramento da Unidade D. Usos.

[ Arriba Fossil Florestal

Figura I1.47 - Carta de Solos
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Figura 11.48 - Carta de Declives

>25%
16-25%

12-16%
8-12%
5-8%
0-5%

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il — Unidades de Paisagem

O principal factor de delimitagdo desta
unidade baseia-se no uso do solo. O uso
predominantemente florestal da unidade
contrasta com as unidades mais urbanas
adjacentes (Figura 11.46). A oeste o limite
é natural associado a diferenca de cotas
existente entre o topo da Arriba Fossil e 0
seu sopé, que chega a atingir cerca de 90

metros.

A unidade D desenvolve-se sobre dunas
e areias de dunas do Holocénico.
Apresenta, assim, um tipico relevo
ondulado passando a movimentado em
algumas areas (Figura 11.48). Os solos,
considerados na sua maioria como
Regossolos, conferem-lhe uma textura
ligeira, sendo por isso uma zona de

elevada permeabilidade (Figura 11.47).

Esta unidade de Paisagem inclui duas
areas florestais de elevada importancia
no Concelho, a Reserva Botanica da
Mata dos Medos e o Pinhal dos

Capuchos.
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Figura 11.49 - Paisagem Protegida da Arriba fossil da Costa da Caparica,
junto a Arriba fossil

Figura 1.50 - Uso Florestal, bosque de Pinus pinea

Figura 11.51 - Uso florestal, exemplos de algumas espécies existentes.
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Nesta unidade de paisagem, sobre a
arriba féssil e para o interior, destacam-se
0s pinhais caracterizados pela associagao
entre pinheiros e Juniperus turbinata com
porte sub-arbéreo (habitat prioritario
2270* - Dunas com florestas de Pinus
pinea ou Pinus pinaster) resultantes de
processos de regeneragdo natural ou

plantados mas sem intervencéo recente.

Destaca-se ainda os medronhais (habitat
5330 pt3), sabinais e camarinhais (habitat
2250*ptl), matos de tojo-chamusco
(habitat 2260) e Tojais-Urzais (habitat
2150 ptl*) pela sua diversidade e
presenca de espécies endémicas.”

Parte desta area florestal é a considerada
Mata Nacional dos Medos ou pinhal do
Rei, criada por ordem de D. Jodo V, no
alto da Arriba, para travar o avanco das
areias, conhecidas entdo como “0s
medos”, sobre os terrenos de cultura do

interior.

Esta paisagem é a mais proxima de um
ambiente natural destacando-se das
restantes unidades. O facto de ser uma
area livre de edificagdo faz com que seja
utilizada por aqueles que procuram um
maior contacto com a natureza, tornando-
se desta forma um espaco de recreio e

lazer.

No interior a ocupacao florestal associada
a um relevo relativamente plano confere-

lhe uma reduzida profundidade visual.
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Figura|1.52 - Area Florestal Esta abre-se junto ao limite da Arriba
proporcionando amplas vistas sobre a
plataforma litoral e Oceano.

I Mata Nacional dos Medos

----  PPAFCC

D- Matas

- Legenda:

“ Florestal

LRI, TN B 73

0,5 km 0

- Corte AB »
A B

Localidades Arriba Fossil Aroeira

Geologia Holocénico

Solos Regossolos

Cap. uso solo Ee

Florestal Pinheiro Manso, Pinheiro Bravo, Pinheiro Alepo, urzais, tojais e matos de zimbros

indice de ocupagdo | Baixo

indice de utilizagdo | Baixo
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Unidade de Paisagem Area Urbana Nascente

L Unidade Administrativa

Localizacdo Geografica

Area aproximada

Parte das freguesias de Almada, Pragal,
Cacilhas, Cova da Piedade, Laranjeiro e
Feijo

A unidade E localiza-se na parte nascente
do concelho. E banhada a nascente pelo
estuario do Tejo. A sul faz fronteira com o
concelhno do Seixal, a poente com as
unidades B e E e a norte com a unidade
A.

8,7 Km? (12,4% do concelho)

A unidade D representa um aglomerado
urbano denso e bastante consolidado que
se desenvolve desde Almada até ao
Laranjeiro. E aqui que se localizam
grande  parte dos  servicos e
equipamentos que respondem a todo o
concelho. Apresenta um acentuado

caracter urbano.
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Figura 11.53 - Morfologia
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Figura I1.55 - indice de ocupagao
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A unidade E desenvolve-se sobre as
vertentes concavas associadas a Vala do
Caramujo, um importante vale aluvionar
com leito de cheia largo (Figura 11.53). A
ocupacao urbana levou ao aterro de parte
desta linha de agua e do seu sistema
humido, pelo que se encontram
impermeabilizados no local onde hoje se
encontra 0 aglomerado da Cova da
Piedade a cotas relativamente baixas

entre 0s 5m. e 0s 15 m.

Nesta unidade de paisagem existem
importantes areas de medronhais e
carrascais em bom estado de
conservacao, fazendo parte das Matas do
Alfeite. Constituem uma importante area
florestal do concelho, com grande valor
em termos de biodiversidade, tanto da

fauna como da flora.

A Unidade E, detentora de um forte

caracter urbano, apresenta
maioritariamente valores de densidade
populacional  elevados e  médios.
Surgindo no caso do Arsenal do Alfeite e
da Lisnave valores muito baixos (Figura

11.54).

Consequentemente, a unidade é
considerada uma area de média e alta

densidade.

No que diz respeito ao indice de

ocupacdo, verifica-se  um  grande
contraste entre os valores apresentados
na unidade E face aos valores da restante

parte do concelho. E possivel distinguir
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Figura 11.56 - indice de Utilizagao
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Figura .57 - Urbano, aglomerado denso

Figura 1.59 - Mata do Arsenal do Alfeite, parte dos aglomerados da Cova da
Piedade e Barrocas.
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esta unidade pelos seus elevados indices

de ocupacao (Figura 11.55).

Aqui estdo concentradas a maior parte
das habitacdes unifamiliares com cérceas
de cinco ou mais pisos (carta da média do

nUmero pisos, em anexo).

Desta forma a unidade E apresenta os
mais elevados indices de utilizagdo

urbana do concelho (Figura 11.56).

A &rea urbana nascente materializa-se de
uma forma geral num aglomerado denso,
de habitagbes colectivas dispostas em
banda, ou em quarteirdo. Existem, no
entanto, algumas excepcdes como 0
peculiar “Bairro do Pombal”, inicialmente
construido para albergar os trabalhadores
do Arsenal do Alfeite e as suas familias,
constitui hoje um aglomerado de baixa
densidade, formado por habitacOes
unifamiliares. Trata-se de um nucleo
urbano com interesse, porque alia a sua
centralidade com uma ruptura morfolégica

face a sua envolvente. (Figura 11.58)

A base naval do Arsenal do Alfeite
encontra-se ainda hoje em funcionamento
e constitui uma barreira entre o centro
urbano e o estuario. Apesar das inmeras
construgfes engloba uma mata densa,
bem preservada. Trata-se de um pinhal
misto, no qual o pinheiro manso (pinus
pinea) é a espécie dominante. (Figura
11.59)

Nas margens do estuario, é possivel
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Figura I1.60 - Actividade industrial desactivada, armazéns abandonados

Figura I1.61 - Bairro operario da Romeira, portas dotadas de estruturas de
combate as cheias

Figura I1.62 - Parte da doca da Margueira, pértico da Lisnave

e ——
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encontrar marcas que evidenciam uma
intensa actividade industrial no passado.
Hoje em dia permanecem apenas o0s silos
e o0s armazéns abandonados e

degradados. (Figura 11.60)

Ainda nesta é&rea persistem antigos
bairros operarios recuperados, como 0
bairro da Romeira. Estes bairros que
albergavam os trabalhadores, foram
construidos nas  imediagbes  das
instalagdes industriais, estdo por isso
localizados sobre cotas muito baixas,
entre 0s 0 m. e 0s 5 m,, pelo o que
evidenciam ainda hoje, construgBes e
estruturas de combate as cheias. (Figura
11.61).

Encontram-se aqui as antigas instalacdes
da Lisnave, que se localizam sobre um
aterro efectuado nas margens do estuério

do Tejo.

Este espaco possui uma forte identidade
naval e industrial, que é corroborada pelo
imponente pértico vermelho da Lisnave.
Localizado em Cacilhas e avistado em
varios pontos do concelho e dos
concelhos vizinhos, constitui um elemento
marcante na paisagem. Este espaco
comporta enquadramentos paisagisticos
de elevada qualidade visual. (Figura 11.62)

Cacilhas desde sempre marcou um
importante papel na comunicagdo entre
as duas margens do Tejo, estabelecendo
a ligacdo de Almada ao centro de Lishoa,
até a construcdo da ponte 25 de Abril em

1966. Constitui ainda hoje uma
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Figura I1.63 - Expanséo dos espacos de estadia com a introducéo da via do
metro de superficie.

Figura .64 - Tragado da via do MST na malha urbana da unidade E

ST na malha urbana
a unidade E

Figura 11.65 - Equipamentos de dmbito cultural

Teatro Municipal de Almada, Incrivel Almadense, Parque Urbano comandante

Julio Ferraz, Praga da Liberdade e Biblioteca Férum Romeu Correia.
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importante interface de transportes. Para
além de continuar a permitir a ligagéo
fluvial das duas margens, é ainda o
centro de toda a rede publica de
transportes permitindo as ligacdes entre
as varias freguesias do concelho.
Consiste numa interface de transportes
que liga as deslocacoes fluviais, a rede
de autocarros da TST (transportes sul do
Tejo) e ao metro de superficie MST
(Metro Sul do Tejo).

Este novo elemento do concelho constitui
um factor importante na organizacdo e
estruturacdo espacial. A instalacdo do
metro alterou o cardcter da via,
introduzindo  espagos de  trénsito
equiparado (Figura 11.63). Esta via
desenvolve-se nas avenidas estruturantes
da malha urbana desorganizada da
unidade E e constitui um elemento

unificador. (Figura 11.64)

Esta unidade retrata um espaco urbano
consolidado. (carta de espagos urbanos,
em anexo). E aqui que se encontram
grande parte dos equipamentos e
servicos que ddo resposta as
necessidades que se verificam em todo o
concelho. Encontram-se escolas para as
diferentes faixas etérias, pracas e
mercados, bibliotecas, piscinas e centros
desportivos. Existem ainda uma série de
equipamentos culturais, como teatros,
cinemas, museus e antigas associacoes
que apoiam e dinamizam a vida cultural
(Figura 11.65).
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Figura I1.66 - Elementos singulares na Unidade E

Y

Legenda:
1 - Lisnave

2 — Alfeite

3 - Bairro do Pombal

4 - Teatro Municipal de Almada (Teatro Azul)

5 - Via de metro (MST)

Legenda:

E E Urbano ta densidade)

. ‘ . Urbano (baixa densidade)

‘ “ Florestal

- Corte AB
A B
Localidades Pragal Almada Bairro do | Cova da | Barrocas Alfeite Laranjeiro
Pombal Piedade

Geologia Miocénico Holocénico Pliocénico Plistocénico
indice Ocupag&o Urbano (A0/ Asecgéo) Alto Médio Alto [ Médio Médio
indice de Utili. Urbano Alto Médio Alto

Aglomerado denso Disperso  com | Aglom.
Povoamento nicleos densos denso
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Unidade de Paisagem Sistema de Vales

k. Unidade Administrativa

Localizacdo Geografica

Area aproximada

Parte das freguesias da Charneca da
Caparica, Caparica e Sobreda

A unidade F localiza-se no centro do
concelho fazendo fronteira a sudeste com
concelho do Seixal, a oeste com as
unidades G e C, a norte com a unidade B

e a este com a unidade E.

12 Km2 (17% do concelho)

A unidade de paisagem F tem
caracteristicas predominantemente
urbanas com vestigios de um caracter
rural. O seu relevo ondulado, esta
associado as bacias hidrograficas da Foz
do Rego e da Ribeira de Corroios e as
suas valas. Os aglomerados densos
ocupam os cabecos e alastram-se pelas
vertentes até &s linhas de agua, onde,
associados aos sistemas himidos d&o

lugar a uma ocupag&o agricola e florestal.

Distingue-se entre as sub-unidade F1 -
Bacia de Corroios e F2 - Bacia da Foz do
Rego, sobretudo devido ao relevo mais
marcado desta Ultima e uma percepcao
de maior litoralidade devido & maior

proximidade ao oceano.
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Figura I1.67 - Linhas de agua e sistemas himidos, Enquadramento da
Ribeira de Corroios

— Linhas de agua
Zonas himidas

B zonas humidas: Bacia Corroios

Figura 11.68 - Carta de Solos

Solos Calcarios Pardos
Regossolos

Aluviossolos Modernos

Solos de Baixas (Coluviossolo
Solos Litdlicos Nao Humicos
Solos Podzolizados

Solos Halomdrficos
Litossolos

Afloramentos Rochosos de Are

I

Area Social ou sem classificag

Figura I1.69 - Uso do solo, uso agricola confinado as linhas de agua e
respectivos sistemas hiimidos.

Linhas de agua

Agricola
Zonas humidas [  Urbano

Vias
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A unidade F, assente num relevo
ondulado, desenvolve-se na &rea
subjacente & Bacia da Foz do Rego e da
Ribeira de Corroios sendo que a primeira
drena para 0 oceano e a segunda para 0
Rio Tejo atravessando o concelho do
Seixal. Encontra-se ramificada na Vala do
Guarda-Mor, Vala da Sobreda, Vala da
Regateira, Vala da Charneca, Vala de

Vale Figueira (Figura 11.67).

Ao sistema hidrico, estdo associados
aluviossolos modernos (Figura 11.68) de
elevada aptiddo agricola e elevado valor
ecologico. E sobretudo nestes solos
localizados nos sistemas hdmidos que se
encontram concentradas as actividades
agricolas. Na restante parte da unidade
dominam solos de menor capacidade de
uso, como os Litolicos ndo Hlmicos.
Estes sdo ocupados por um Uuso
maioritariamente urbano, com algumas

manchas de uso florestal.

7

Esta unidade de paisagem é ainda
caracterizada por incluir importantes
areas verdes no interior das areas mais
edificadas e um conjunto de valas
acompanhadas por vegetagdo ripicola,
que constituem uma rede de espagos e
corredores verdes de grande valor para a

continuidade ecoldgica no concelho.

Estas areas naturais destacam-se pela
sua dimensdo, por estarem distribuidas
no concelho de forma a formarem

“stepping-stones” para a fauna e para a
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Figura 11.70 - Malha Urbana na Unidade E

Figura I1.71 - indice de Utilizagao
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Figura .72 - Média do nimero de pisos
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4 a 5 pisos
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mais de 5 pisos

Figura I1.73 - Vegetagdo natural e ruderal
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flora (ver Caderno 2, capitulo 3) e
incluirem  espécies e comunidades
caracteristicas de condigdes mais
mediterranicas. Neste territério podem ser
encontrados sobreirais (habitat 9330) de
maior ou  menor dimensdo e
frequentemente associados a pinhais e
matagais como 0s medronhais (habitat
5330 pt3) ou carrascais (habitat 5330
pt5), matos de carvalhica (habitat 5330
ptd) ou urzais-tojais (habitat 2150pt1).

Na unidade de paisagem F os
aglomerados  dispdem-se sobre as
cumeadas e alastram-se pelas vertentes
até aos vales, onde se encontram as
areas agricolas confinadas as linhas de
agua e aos respectivos sistemas himidos
(Figura 11.69).

As areas urbanas descrevem uma malha
desorganizada resultante de um processo
de ocupacdo urbana de génese ilegal
num mosaico de sucessivas
urbanizagdes. E notéria a auséncia de
elementos marcantes que possam
estruturar a leitura deste conjunto (Figura
11.70).

Nesta unidade de paisagem, verifica-se
que o indice de utilizacdo varia entre um
valor médio associado a cérceas de
habitacdo colectiva de 3 a 4 pisos, e
manchas de habitacdo unifamiliar de 1 a
2 pisos, com valores de indice de

utilizacdo mais baixos (Figura 1.71 e
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Figura 11.74 — Patriménio rural: o Solar dos Zagalos e quintas abandonadas

Figura .77 - Relag&o entre a vegetacéo natural e areas urbanas
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Figura I1.71).

Esta unidade, foi em tempos um lugar
com uma extensa area florestal, formada
maioritariamente por povoamentos de
sobreiros dos quais restam hoje
pequenas areas, que se tornaram matos

e matas mistas (Figura 11.73).

Era também um lugar de quintas
senhoriais ligadas a actividade agricola,
que lhe conferiam um carécter rural,
relativamente  isolado dos grandes
centros urbanos Almada e Lishoa. As
Quintas foram sucessivamente
abandonadas, loteadas e posteriormente
urbanizadas ilegalmente, a partir da
década de 60 ap6s a abertura da Ponte
25 de Abril em 1966. Este facto fez com
que se  assistisse  também a
transformagbes das praticas agricolas,
deixando estas de estar associadas as
Quintas e passando a integrar um
mosaico agricola, muito retalhado e
variado. Hoje em dia, encontram-se,
restringidas as linhas de &gua e aos seus
sistemas humidos; campos agricolas de
agrosilvilcultura; algumas culturas de
regadio como pequenas hortas e
pomares, mas também culturas arvenses

e olivais.

No decurso do processo de urbanizacéo,
algumas linhas de agua tém vindo a ser
regularizadas,  escasseando  trogos

naturalizados.

Algumas Quintas encontram-se restauradas e
reconvertidas para usos culturais e actividades de
lazer, como é o caso do Solar dos Zagalos (
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F- Sistema de Vales
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Figura 11.74), outras, pelo contréario,
encontram-se abandonadas e

degradadas a mercé do tempo.

Nesta unidade de paisagem, para além das areas
consolidadas que representam cerca de 15% da sua
area, existem mais 33% de area em processo de
urbanizacéo. O surgimento de novas urbanizagdes (

Figura 1.75) leva a progressiva
descaracterizacdo das areas rurais e a

sua perda de identidade (Figura 11.76).

Esta unidade de paisagem dispbe de
alguns servicos e equipamentos de
proximidade, como escolas, mercados,
centros desportivos ou parques urbanos,
dispersos na malha urbana, dependendo

a sua utilizacdo do transporte individual.

A Unidade F2, de &rea bastante inferior &
F1 distingue-se ainda pela presenca de
parcelas reminiscentes de vegetacdo com
maior interesse de conservagdo. A
separacdo entre as Unidades F1 e F2
efectua-se pela linha de cumeada de
separacdo entre as bacias de drenagem
para Poente (Bacia de Corroios) e

Nascente (Bacia da Foz do Rego).

Legenda:
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A | '@\| (|| Agricola
q ‘ Florestal
|
- Urbano (media densidade)
‘ . hab. unifamiliar
E Urbano mesdia densidade)
hab. colectiva
——— Sisterna humido
F1- Bacia de Corroios
d | so =
U 1. . L ’—"uu T ALERI ..ut”: IYTRET) af,,,‘n,u..a.L-.«.-H.__,,..,..._...w...=.,,,..-:. '—"]
0,5k 0
: Corte AB " >
A B
Localidades Leitdo Barros Qta. da  Bairro do Gil Bairro  da Quinta da
cereeira Bela Vista Palmeira
Geologia Miocénico
Holocénico Holocénico
Pliocénico Pliocénico
Hidrografia Vala da Regateira Vala da
Charneca
Solos Solos litélicos nédo hlimicos
Aluviossolos Aluviossolos
modernos modernos
Cap.uso do solo De Cs De Cs De
Uso Agricola Horticolas, Matos e matas, Regadio, hortas,
Culturas Sobreiros, Medronheiros, pomares, olival
arvenses Pinheiros
indice Médio Baixo Médio Baixo
Ocupacéo
indice de | Médio Baixo Médio Baixo
Utilizagdo
F2- Bacia da Foz do Rego
105 el L. 4

< >
C D
Localidades Vila Nova da Regateira Barriga
Caparica
Geologia Plistocénico Plistocénico
Pliocénico
Hidrografia Ribeira da Foz do Rego
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Solos

Solos litélicos ndo hlimicos

Coluviossolos
Cap.uso do solo Ce Cs Ce Ee
Uso Agricola Matos e matas, Horticolas, Matos e matas
Sobreiros, Medronheiros, Culturas arvenses
Pinheiros
indice Médio Baixo Médio
Ocupacédo
indice de Médio
Utilizagdo
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Unidade de Paisagem Planalto Urbano

Unidade Administrativa

__ Localizacdo Geografica

Area aproximada

Freguesia da Charneca da Caparica

A unidade G localiza-se na parte sul do
concelho, faz fronteira a sul e a este com
os concelhos vizinhos do Seixal e de
Sesimbra, a oeste com a unidade D e a

norte com a unidade F;

108,2 ha

A unidade G caracteriza-se pela
existéncia de uma area urbana,
constituida por habitacdes unifamiliares
de um ou dois pisos. Foi outrora
dominada por povoamentos florestais,
que resistem hoje em manchas mais
isoladas de pinheiros bravos entre o
tecido edificado e que pontuam toda a

unidade.

Tal como o seu nome indica, foi em
tempos uma area arida de solos inférteis,
ocupados por vegetacdo xerdfila, da qual

ainda se encontram algumas formagdes.

A unidade divide-se em 3 sub-unidades,
que se distinguem através de diferentes
usos do solo: G1- Charneca, G2 Aroeira e
G3- Aroeira (Herdade).
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Figura 1.76 - Morfologia

Aplanacéo Litoral

Arriba Fossil

Depdsitos de Vertente

Vales aluvionares com leito de cheia largo

Wertentes a tender para a Concavidade

Vertente Rectilinea com tendéncia para a convexidade

Superficie de Aplanacgdo, Relevo Ondulado Suave

Figura I1.77 - Carta de solos

Solos Calcarios Pardos
Regossolos

Aluviosselos Modernos

Solos de Baixas (Coluviossolos)
Solos Litdlicos Nao Himicos
Solos Podzolizados

Solos Halomorficos

Litossolos

Afloramentos Rochosos de Arenitos

Area Social ou sem classificagéo
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A unidade G, desenvolve-se sobre um
relevo ondulado muito suave (Figura

1.76) a cotas de aproximadamente 60 m.

Geologicamente, sobre as areias
pliocénicas, assenta o conglomerado de
Belverde que data do Plistocénico (carta
geoldgica, no Caderno 2 - Sistema
Ambiental).

Relativamente ao tipo de solos,
encontram-se solos Podzolizados, alguns
solos Litélicos ndo Hlmicos e ainda

Regossolos.

Os Coluviossolos considerados de
elevado valor ecolégico estdo associados
a Vala da Cavala. (Bacia de Vale Cavala).
(ver capitulo 2.4: Ambiente Hidrico do

caderno 2)

Esta linha de &4gua apresenta um caracter
encaixado, ao contrario do que se passa
com as restantes linhas de agua da
unidade G, que apresentam sistemas
himidos largos. (Figura I1.77)

Este territorio € caracterizado por pinhais
de pinheiro-bravo que se desenvolvem
nos terrenos nao edificados, dispersos no
tecido urbano. A sua distribuicdo €
frequente pelo territrio, sendo por esta

razdo um forte elemento da paisagem.

O subcoberto destes pinhais é
frequentemente ocupado por urzais-tojais

(habitat 2150pt1), prados de baracejo e
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Figura I.78 - indice de Utilizagdo
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Figura 11.78 - Média de nimero de pisos

1 a2 pisos
3 a4 pisos

4 a5 pisos

mais de 5 pisos
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Figura I.79 - Area agricola presente em G1

B sistemas humidos
P Areaagricola
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matos baixos de carvalhi¢a (habitat 5330
ptd).

Apresenta indices de utilizagdo médios, 0
que revela que, embora parte da unidade
se encontre  impermeabilizada e
maioritariamente ocupada por um uso
urbano, os edificios apresentam cérceas
baixas, com uma média de 1 a 2 pisos,
ou, em algumas areas, de 3 a 4 pisos
(Figura 11.78).

Esta unidade, constituida por pinhais,
matos e areais, constituiu desde sempre
uma area bastante apelativa, pela sua
proximidade com a praia e a sua relativa
proximidade de Lishoa. Esta area sofreu
durante varios anos um processo de
loteamento clandestino e embora este
fendmeno se encontre controlado, e parte
desta &rea se encontre totalmente
reconvertida ou em fase de reconversdo,
subsistindo ainda algumas areas que
ainda ndo se encontram servidas da
totalidade das infraestruturas
urbanisticas, nomeadamente na bacia

hidrogréfica do Vale de Cavala.

A unidade G encontra-se dividida em 3
sub-unidades: G1 - Charneca, G2 -
Aroeira e G3 - Aroeira (privada).

Estas sub-divisbes assentam no carécter
distinto que se encontra em cada uma

delas resultado de usos distintos.

A sub-unidade G1, na Charneca,

corresponde a area associada a Vala da
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Cavala e a parte da Vala da Charneca
(especificidade da Bacia do Vale Cavala).
E uma é&rea constituida por habitacdes
unifamiliares de um ou dois pisos, ou por
habitacdes colectivas de trés ou quatro
pisos. Grande parte destas constituem
habitacOes de primeira residéncia. A rede
hidrogréfica apresenta linhas de agua e
sistemas himidos encaixados, a qual
estdo associadas pequenas parcelas
agricolas, constituidas principalmente por

hortas, pomares e olival (Figura I1.79).

Existem pequenas é&reas florestais de
pinhais mistos. E, das trés sub-unidades,

aquela que possui um caracter rural (
Figura 11.80).

Apresenta uma malha urbana desconexa
em torno de uma via estruturante com o

sentido norte-sul (Figura 11.81).

A sub-unidade G2, Aroeira, representa
uma darea caracterizada por habitacdes
unifamiliares de 1 ou 2 pisos. Estas
constituem em grande parte segundas
residéncias e, por isso, a sub-unidade G2
adquire uma maior vivéncia aos fins-de-
semana e na época balnear, possuindo
mesmo uma ambiéncia ‘“desértica”
durante a semana. Apresenta algumas
manchas florestais residuais, quase
sempre de povoamentos de pinheiros

bravos (Pinus pinaster).

A malha nesta sub-unidade adquire
alguma distin¢do e torna-se mais rigida e
ortogonal (Figura 11.82).
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A sub-unidade G3 diz respeito a Herdade
da Aroeira que, a par da vertente
residencial e turistico residencial, tem
também inseridos campos de Golfe, 0
que a torna distintiva das demais (Figura
11.83).

Esta area tem, para além da ocupacéo
residencial partilhada entre primeira e

segunda habitacdo, também uma

ocupagdo turistica.
; A
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Capitulo 1 . DINAMICA URBANISTICA E OCUPACAO DO TERRITORIO

A dinmica urbanistica no concelho de Almada foi bastante marcada pelo intenso processo de ocupacéo
urbana de génese ilegal registado a partir da década de 60, nomeadamente ap6s a abertura da ponte

sobre o rio Tejo, em 1966, e com a instalacdo dos estaleiros navais da Lisnave, em 1967.

Estes dois factos associados a intensificacdo dos fluxos migratérios que se registaram em toda a area
metropolitana de Lisboa, repercutiram-se num rapido e intenso crescimento demogréfico, gerando uma
pressdo demogréfica e urbanistica incomportavel para a estrutura urbana e rural pré existente no
territorio. O seu impacto foi ampliado devido a um quadro legal e a um mercado imobiliario e habitacional
deficitario, bem como pela auséncia de uma politica e legislacdo urbanistica estatal, contribuindo a
conjugacao destes factores para a ocupacao clandestina de importantes &reas do concelho, sobretudo no

seu interior.

No periodo pés 25 de Abril até finais da década de 80, ainda se assistiu a um crescimento demografico e
urbanistico de génese ilegal, mas que se foi esbatendo fruto de um quadro legal e politicas urbanisticas
mais consistentes que se veio a aperfeicoar gradualmente nas décadas de 90 até a actualidade, com

uma crescente autonomia e competéncias municipais nestas matérias.

1. INSTRUMENTOS DE PLANEAMENTO E GESTAO URBANISTICA

1.1.  ESTUDOS E PLANOS DE AMBITO MUNICIPAL

O processo de desenvolvimento urbano, enquadrado por instrumentos de gestdo territorial (IGT), adopta
mecanismos de intervencdo essencialmente apoiados em processos de planeamento da iniciativa
publica. Ora da prética corrente verifica-se que estes, pela elevada complexidade e morosidade do
processo de elaboracéo e tramitagéo, foram, em termos quantitativos, largamente ultrapassados pelas
iniciativas dos proprietarios particulares, dada a consideravel simplificacdo dos procedimentos legalmente

aplicaveis as operacdes urbanisticas face ao definido nos instrumentos de planeamento territorial.

A recente alteracdo do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial (RJIGT), através da
introducéo do DL n° 46/2009, de 20 de Fevereiro, que republica o DL n° 380/99, de 22 de Setembro, tem
como objectivo principal a simplificagdo dos processos de elaboragdo dos instrumentos de gestdo
territorial e o reforgo da sua eficiéncia e operacionalidade, o que sé sera possivel de avaliar com o

decorrer da sua aplicagéo.

Dada a complexidade associada a todo o processo de elaboragdo dos IGT, o Municipio desenvolveu uma
metodologia inovadora quanto & forma de abordar o planeamento urbanistico, com recurso aos

designados Estudos de Enquadramento Estratégico (EEE). Estes Estudos, prévios a elaboracdo dos
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instrumentos de gestdo territorial, permitiriam definir a caracterizacdo e diagnéstico do territério, uma
visdo estratégica mais alargada e integradora subordinada aos principios da participagdo, cidadania e da
sustentabilidade; os cendrios da estruturacdo urbana; e orientar & partida e de forma concertada o

desenvolvimento dos instrumentos de planeamento ou as operagdes urbanisticas subsequentes.

Na sequéncia da ratificacdo do PDM e com vista a concretizacdo dos Objectivos Estratégicos de
Desenvolvimento nele expressos, assim como das orientacdes estratégicas do PROTAML, POOC Sintra-
Sado e das orientagBes nacionais e internacionais em matéria de sustentabilidade, ordenamento do
territorio, energia e alteracdes climéticas, a Camara Municipal deu inicio & elaborac&o de inumeros Planos
Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT) e Estudos de Enquadramento Estratégico (EEE), que

se assumem como processos de grande relevancia estratégica para o desenvolvimento territorial.

Quadro lI1.1 - Planos e Estudos Urbanisticos periodo PDM (1997 a 2009)

Ne Area total abrangida (ha)

Estudos de Enquadramento Estratégico aprovados 5 1123,57

Estudo de Caracterizagdo e diagnéstico prospectivo em elaboracéo 1 98,57

Planos de Urbanizacdo (PU) em vigor * 2 364.54

Planos de Pormenor (PP) em vigor 5 249,00

Planos de Pormenor (PP) com termos de referéncia aprovados 16 861,69

Total 29 2717.37

Nota: * inclui o Plano Parcial de Almada; ** verifica-se sobreposicéo de areas Fonte: CMA

Da anélise do quadro anterior verifica-se que cerca de 21% do territério municipal esta coberto por Planos
de Pormenor e Planos de Urbanizagdo (eficazes e em elaboracdo) e por Estudos de Enguadramento

Estratégico, para além do Plano Director Municipal de Almada, que cobre a quase totalidade do concelho.

A esta nova realidade, associa-se uma atitude diferenciada com a construcdo sistematica de parcerias,
com particulares, entidades da sociedade civil e organismos do Estado, com o objectivo de sustentar 0s
processos de planeamento, e que se traduz na melhoria significativa no desenvolvimento de todo o
processo tanto ao nivel da concertacao prévia, mais construida e estruturada, como de todo o processo

de acompanhamento, mais interactivo e participado pelos cidad&os.

Os Estudos de Enquadramento Estratégico (EEE), os Estudos de Caracterizacdo e Diagndstico
Prospectivo (ECDP), os Planos de Urbanizagdo (PU) e os Planos de Pormenor constituem-se assim
como elementos estruturantes de coesdo do territrio que pelas suas especificidades associadas aos
objectivos especificos e diferentes situacdes de referéncia, diferentes parcerias, etc..., naturalmente se

encontram em distintas fases do seu processo de elaboracao.
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Plano de Pormenor eficaz

I Piano de Pormenor em elaboragéo

Fonte: CMA

Como estratégia de intervencdo, foram consideradas seis &reas territoriais para as quais se
desenvolveram os referidos EEE: Programa Polis da Costa de Caparica, Costa da Trafaria, Almada
Poente (o territorio do antigo PIA), Santuério do Cristo-Rei e Quinta do Almaraz/ Ginjal, devendo ainda
referir-se 0 Estudo de Caracteriza¢do Ambiental Geoldgica e Geotécnica realizado na Frente Ribeirinha
Nascente, o qual assumiu posteriormente a figura de Plano de Urbanizacdo. Destes estudos, quatro

localizam-se na area da Cidade de Aimada e da sua expansao natural, o que se enquadra no objectivo do
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PDM de reforcar o papel de Aimada na rede urbana da Peninsula de Setdbal e na Area Metropolitana de
Lisboa, 0s outros dois na articulagdo da frente atlantica com a frente ribeirinha ou seja, numa area
estratégica para assegurar a mobilizacdo de investimentos na dinamizag&o turistica e de lazer a escala

metropolitana.

Quadro I11.2 - Planos e Estudos Urbanisticos em vigor

Nome do Estudo ou Plano Aprovacédo

Estudo Estratégico do Polis da Costa da Caparica -

Estudo de Enquadramento Estratégico do Almaraz/Ginjal Deliberacéo de Camara de 19/03/2008

Estudo de Enquadramento Estratégico de Almada Poente Deliberacéo de Camara de 20/05/2009

Estudo de Enquadramento Estratégico da Costa da Trafaria Deliberagéo de Camara de 21/09/2005

Estudo de Eng. Estratégico do Santuario Nacional do Cristo-Rei Deliberacéo de Camara de 20/07/2011

Plano de Urbanizacéo de Almada Nascente DR n° 218, 22 série, de 10/11/2009

PP1 - Plano de Pormenor das Praias Urbanas (Polis) RCM n° 151/2005, publicada no DR n° 185, de 27.09.2005
PP2 - Plano de Pormenor do Jardim Urbano (Polis) RCM n° 34/2005, publicada no DR n° 37, de 22.02.2005
PP3 - Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola (Polis) RCM n° 33/2005, publicada no DR n° 37, de 22.02.2005

PP5 - Plano de Pormenor das Praias de Transi¢do (Programa Polis) Edital n® 227/2011, publicado no DR n° 45, de 04.03.2011

PP7 - Plano de Pormenor dos Novos Parques de Campismo (Polis) RCM n° 50/2005, publicada no DR n° 43, de 02.03.2005

Plano Parcial de Aimada Diério da Republica n° 195, de 25 de Agosto de 1992
Fonte: CMA

Quadro 1.3 - Planos e Estudos Urbanisticos em elaboracéo

Nome do Plano Deliberacgdo de aprovacédo dos termos de referéncia
Deliberacéo de Camara de 07 de Outubro de 2009

Edital n.° 1070/2009, publicado no DR n° 209,2.2 série, 28/10/2009
Deliberacéo de Camara de 04 de Margo de 2009

Edital n.° 309/2009, publicado no DR n° 60, 2.2 série, 26/03/2009
Deliberacéo de Camara de 02 de Setembro de 2009

Edital n.° 1030/2009, publicado no DR n° 196, 2.2 série, 9/10/2009
Deliberacdo de Camara de 01 de Fevereiro de 1995, com a
aprovagéo do Programa Preliminar

Deliberacdo de Cémara de 1998 que aprovou o contrato de
Plano de Pormenor de Reconverséo da Quinta do Guarda-Mor urbanizagdo onde se estabeleceram os principios gerais da
reconversdo urbanistica

Plano de Pormenor de Requalificacéo Urbana e Funcional de Cacilhas

Plano de Pormenor da Quinta do Almaraz

Plano de Pormenor do Cais do Ginjal

Plano de Pormenor da Bacia da Foz do Rego

Plano de Pormenor da Quinta da Caneira

Deliberagao de Camara de 01 de Abril de 2009.

Plano de Pormenor do Chegadinho Edital n.° 506/2009, publicado no DR n° 96, 2.2 série, 19/05/ 2009

Plano de Pormenor do Novo Centro Tercidrio da Charneca da

Caparica

Plano de Pormenor da Area Industrial de Vale Rosal -

Plano de Pormenor de S. Jodo da Caparica Deliberagdo de Camara de 01 de Fevereiro de 2006
Plano de Pormenor do Torrdo Deliberagdo de Camara de 01 de Fevereiro de 2006
Plano de Pormenor das Abas da Raposeira Deliberagéo de Camara de 01 de Fevereiro de 2006

Deliberacéo de Camara de 07 de Maio de 2008
Edital n.° 1170/2008, publicado no DR n° 225, 22 série, 19/11/2008
Deliberagéo de Camara de 07 de Maio de 2008
Edital n.° 1169/2008, publicado no DR n° 225, 22 série, 19/11/2008

Plano de Pormenor da Expanséo Sul da Trafaria

Plano de Pormenor da Corvina/Raposeira

PP4 - Plano de Pormenor da Frente Urbana e Rural Nascente
(Programa Polis)
PP6 - Plano de Pormenor das Praias Equipadas (Programa Polis)

Fonte: CMA

O desenvolvimento dos planos de pormenor, procura assim efectivar o modelo territorial do PDM e vai no
sentido da concretizacdo das respectivas linhas de orientagcdo, nomeadamente: o desenvolvimento da
Costa da Caparica e da Charneca como centros urbanos secundarios, com os Planos de Pormenor do

Programa Polis e o Plano de Pormenor do Novo Centro Terciario da Charneca, que promove uma nova
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centralidade no interior do concelho e o Plano de Pormenor da Foz do Rego, de reconversdo da
ocupacdo de génese ilegal e com especificidades fisiograficas e paisagisticas; e ainda o Plano de
Pormenor de Requalificagcdo Urbana e Funcional de Cacilhas, para a renovagéo urbana e funcional da
zona de intervencdo; o desenvolvimento de um eixo de actividades turisticas e de recreio e lazer, desde o
Monte de Caparica & Aroeira, passando pela Trafaria e Costa da Caparica, com os PP da Costa da
Trafaria; a consolidacdo da zona Aimada/Cacilhas/Cova da Piedade como centro administrativo e cultural
do concelho; a consolidagéo do eixo industrial Vale Rosal - Vale Figueira, com o Plano de Pormenor da
Zona Industrial de Vale Rosal, para o desenvolvimento de actividade industrial e da articulacdo com a

ocupacao urbana existente; e a promogao do eixo Pragal — Monte de Caparica.

Paralelamente ao desenvolvimento de instrumentos de planeamento de escala municipal,
desenvolveram-se estudos urbanisticos de caracter mais local, estudos de quarteirdo, que incidindo em
areas degradadas e espacos devolutos integrados em areas consolidadas da cidade, permitram a

estabilizacdo, consolidag&o e requalificacdo do territorio urbano.

1.2. OPERACOES URBANISTICAS DE LOTEAMENTO

No periodo em analise, de 1997 a 2009, a execuc¢do do PDM-A, como ja referido anteriormente, teve uma
forte expressdo no territério municipal, fruto da iniciativa de particulares ao nivel das operacbes
urbanisticas que num contexto econdmico favoravel associado a dinamizacdo de processos de
reconversao de AUGI, encontra assinalavel expressao na emissao de alvaras de loteamento e de alvaras

de loteamento de reconverséo, conforme se pode observar na Figura Ill.2.
Figura lll.2 — Alvarés de loteamento e Alvaras de loteamento de reconverséo emitidos por ano - 1997 a 2009
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Fonte: CMA
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No periodo em anélise destaca-se claramente dos restantes, a homogeneidade das licencas emitidas de
1998 a 2002, com o pico em 2001, muito em funcéo da clarificagdo urbanistica que a aplicagdo do PDM
permitiu, associada ao aumento do factor de confianga do investimento privado que agilizou ou foi suporte
para ac¢Bes concertadas de resolugdo de problemas pendentes, de que os loteamentos de génese ilegal

sdo os exemplos mais flagrantes.

Em contrapartida, nos Gltimos anos, apds 2003 verifica-se 0 decréscimo do nimero de alvaras emitidos e
0 abrandamento do ritmo de crescimento dado pela reduzida emissao de alvaras de loteamento, 0 que se
traduz na conteng¢do da expansdo urbana em termos territoriais, estando naturalmente o fenémeno da
construcdo a incidir no preenchimento e colmatacdo dos lotes em alvaras emitidos anteriormente em

detrimento da abertura de novas frentes de urbanizacéo

Pese embora as divergéncias das ocorréncias ano a ano, também a distribui¢do territorial das licengas
emitidas ndo é homogénea, havendo uma predominancia de alvaras de loteamento emitidos na area
interior e sul do concelho, nomeadamente nas UNOP 10, 11, 12 e 14, que naturalmente correspondera
aquelas onde se verifica 0 aumento populacional nos (ltimos anos mas também onde os processos de
reconversao adquirem um peso relevante, evidenciando o prosseguimento de processos de reconversao

de AUGI pelos particulares.

Figura 1.3 — Alvarés de loteamento, Alvaras de loteamento de reconversao emitidos

e pedidos de alvara de loteamento sem deferimento por UNOP - 1997 a 2009
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Fonte: CMA

A distribuicdo dos loteamentos que ndo foram concluidos, pelas mais diversas razdes, mostra também
que estes ocorrem com especial incidéncia nas UNOP 11 e 14, e com uma distribuicdo semelhante nas

restantes ndo atingido os 4 alvaras de loteamento de reconversao por UNOP. Realca-se ainda a UNOP 3
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— Almada Poente e a UNOP13 - Matas, onde ndo ocorreu a emissao de alvaras, situacdo esta associada
as caracteristicas das UNOP, no caso da UNOP 3 os valores sdo explicados pelo facto de o terreno ser
predominantemente do Estado e a concretizagdo do territério ocorrer por outros mecanismos de
execucdo, e no caso da UNOP 13 por ser classificado no PDMA, como espagos naturais e paisagisticos,

ndo pressupondo para a sua concretizacao a realizacao de operaces de loteamento.

A quantificacdo das areas brutas de construcdo constantes dos alvaras de loteamento emitidos permite
efectuar uma andlise no que diz respeito a distribuicdo pelos varios usos. A predominancia da habitacdo
em todas as UNOP com cerca de 78% da totalidade da area e de menos de 1% para a area de habitacdo
social, localizada na UNOP 12 correspondentemente. Regista-se ainda que a area afecta a
estacionamento ocupa cerca de 12% e que 0s restantes usos, comércio e servicos, inddstria e outros ndo
especificados, ndo traduzem mais de 9%. Destes indicadores verifica-se que o peso da habitacdo é ainda
claramente dominante e que as outras fungfes ndo tém uma presenca clara no territorio, pese embora o
facto de haver zonas diversificadas funcionalmente ocorridas essencialmente antes da entrada em vigor

do PDMA ou néo regularizadas.

Figura IIl.4 - Area bruta de construgéo afecta a cada uso por UNOP - 1997 a 2009

500000 -

450000

400000 - .
350000 -
300000 | I

250000 —_—

Edificabilidade em m2

200000 1 | |

150000 +

100000

50000 o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
M Estacionamento 8104 15017 0 18098 5655 0 31911 3185 9870 63855 47975 29628 0 3397
Outros 6002 0 0 273 | 3811 0 1448 0 0 33722 | 29683 | 1046 0 3903
Inddstria 149 0 0 0 0 0 13539 0 0 43163 0 80 0 0
W Comércio e Servigos 2966 2934 0 3474 311 0 3506 2251 0 5970 15876 2934 0 2952
W Habitagdo Social 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12293 219 0 0
Habitacdo 49911 200380 0 70634 43232 0 92465 60228 74592 208451 | 328136 | 211677 0 238097
UNOP
Fonte: CMA
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Figura IIL.5 - Distribui¢do do uso dominante em percentagem
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Fonte: CMA

A aplicacdo do modelo territorial decorrente do PDM-A, aliada a factores externos ao planeamento
municipal como a situagdo econdmica e a ndo potenciagdo de investimentos privados, favoreceu a
dispersdo territorial com a consequente falta de legibilidade da intervencdo territorial e na débil
identificacdo do cidaddo e da sociedade com o seu espaco de vida urbana. Esta situacdo tende a ser
contrariada pelas accbes de planeamento urbanistico que, por seu lado, visam a promogdo de um
desenvolvimento harmonioso e sustentado do espaco urbano, conferindo-lhe concentragéo, eficiéncia e

coesao territorial.

1.3.  OPERACOES URBANISTICAS DE CONSTRUGCAO

A par dos indicadores retirados das operacfes urbanisticas de loteamento, também a analise das
operac@es urbanisticas de edificacdo, no que diz respeito quer ao ndmero de licengas emitidas, ao tipo e

a funcdo predominante, permitird efectuar a espacializa¢do da dinamica urbanistica.

A andlise das licencas de construcdo refere-se a um periodo diferente do considerado em termos gerais
neste relatorio, considerando-se neste caso os dados de 2001 a 2009, data a partir da qual foi possivel

obter dados sistematizados.

No que diz respeito ao tipo de licencas consideradas, convira esclarecer que em funcdo das vérias
alteracfes ao Regime Juridico da Edificacéo e Urbanizac&o, desde o Decreto-lei n® 445/91, Decreto-lei n°
555/99, com as alteracfes dadas pelo Decreto-lei n°177/2001, pela Lei n® 60/2007 e pelo Decreto-lei n°
26/2010, os procedimento para o licenciamento foram sendo alterados e consequentemente as
designacOes, assim, neste relatdrio a licencas de construcdo, a autorizacdo de construcdo e a

comunicacdo prévia foram agrupadas e designadas de modo genérico como Licencas de construgdo.
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Figura 1.6 - Licengas de construg&o entre 2001 e 2009
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Chameca da Caparica 491 586 264 290 201 193 130 102 96
W Costa da Caparica 16 20 12 9 3 3 5 20 0
W Caparica 40 50 7 30 14 29 23 8
Sobreda 128 111 43 60 42 42 37 20 1
Cova da Piedade 17 35 4 7 3 3 2 3 2
W Feijo 75 63 18 24 29 27 21 28 4
Laranjeiro 10 15 3 5 8 4 3 2 0
Trafaria 5 4 0 4 2 3 2 1 1
Pragal 7 6 0 2 0 0 0 1 0
W Cacilhas 4 3 0 7 0 1 0 1 2
W Almada 18 15 1 1 1 0 0 0
total 811 908 352 439 303 305 223 186 124

Fonte: INE e CMA

Do nimero de licengas emitidas durante o periodo de 2001 a 2009, verifica-se claramente que 0s anos de
2001 e 2002, apresentam valores largamente superiores aos restantes anos. O ano de 2002 corresponde
a um pico com os valores mais elevados que sofreu uma diminuicdo progressiva a partir de 2004 até
2009. Em termos da territorializacdo das licencas a freguesia da Charneca de Caparica apresenta mais
de 50% do total de licengas em todos os periodos o que claramente demonstra a clarificacdo dos
procedimentos de legalizacdo das construges, assim com a existéncia de novas construcbes que

confere a este territério um elevado ritmo de preenchimentos dos loteamentos existentes.
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Figura IIl.7 - Mapa com a distribuicéo espacial das licengas de construcédo entre 2001 e 2009

Fonte: CMA

Ao relacionarmos o n° de alvaras de loteamento emitidos (Figura I1.3) e o n° de licengas emitidas (Figura
[11.7), verifica-se da analise comparativa, que no ano de 2001 ocorreu o pico referente ao nimero de
alvaras de loteamento, com 27, registando-se no ano seguinte, 2002, o maior nimero de licengas de

edificacdo emitidas, situa¢do esta que néo é possivel generalizar nos anos seguintes.
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Figura 1.8 — Licengas de construgdo e alvaras de loteamento

30 o | - 1000
L 900
BT ‘ I 800
2
[
g 201 700
8
g o0 g
g 151 Lso0 §
2 5
g . 400 2
Z 1
< L 300
o
= 5l L 200
L 100
0 1 | | | 1 | | | 0
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2009

Anos

Licencas de Construgdo Total Alvaras

Fonte: CMA

No &mbito das licencas de construcéo é relevante destringar os varios tipos de licencas emitidas, ou seja,

se se trata de licencas de construcdo relativas a obras de construgbes novas, de obras de alteracéo,

legalizacdo de construcOes existentes ou de processos de mudancas de uso. Em funcéo do n° do total de

licencas emitidas, verifica-se que as licencas respeitantes a constru¢do nova correspondem a cerca de

66,7%, 0 que nos permitiria constatar que apresentam ainda neste periodo um valor relativo muito

significativo.
Figura Ill.9 — Licengas de construg&o entre 2001 e 2009 por UNOP
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Fonte: INE e CMA

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il - Dindmica Urbanistica e Ocupagdo do Territorio

131



Cémara Municipal de Aimada - Reviséo do PDM

Analisando o nimero de licencas emitidas por UNOP, destacam-se as UNOP 3, 6, 8 e 13, onde o nimero
de licencas emitidas apresentou os valores mais baixos (inferior a 30 registos), mas quase na sua
totalidade corresponde a novas construcoes; nas UNOP 1 e 4, as construgbes novas representam
apenas 1/3 do total das licencas; nas UNOP 2 e 7 corresponde a sensivelmente 50%, ao passo que nas

restantes representam percentagens superiores a 50% das licencas emitidas.

As percentagens de construgdes novas por UNOP, apresenta valores menores que 20% na UNOP 4,
entre 20% e 50% nas UNOP 1 e 13, proximos dos 50% nas UNOP 2, 3, 7, e entre 60% e 80 % nas UNOP
5,6,8,09,10, 11, 12, 14.

Se efectuarmos a andlise da representatividade das construgdes novas no total das construcdes,
desagregado quer por ano, quer por UNOP, em funcdo da totalidade das licengas emitidas verificamos
que o pico ocorreu em 2002, onde a construgdo nova representava cerca de 17% do total de licengas no
mesmo periodo, e que a tendéncia apés 2004, tem demonstrado que o valor das construgdes tem pouca

expressao no contexto geral aliada a estagnacéo da procura e a situagéo econdmica e financeira geral.

Da andlise da espacializacdo das licencas de constru¢do novas, verifica-se que o nimero de licencas de
construcdo de alteracdes e mudancas de uso assume maior expressdo nas UNOP onde o territorio esta
mais consolidado, assistindo-se a um processo de renovagdo urbana, ao passo que nas UNOP 9,10, 11,
12 e 14, o numero de licengas de constru¢des novas que corresponde a grande parte do numero total de
licencas emitidas, evidencia o elevado ritmo de preenchimento dos loteamentos originados a partir das
areas de reconversdo urbanistica.

Figura I11.10 - Licengas de construcéo de obra de construcéo nova entre 2001 e 2009
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Fonte: CMA
A territorializac8o destas licengas confirma que nas UNOP onde o espaco urbano se encontra mais

consolidado, as opera¢Bes urbanisticas sdo essencialmente de alteracdo, reconstru¢do e mudancas de

uso, analogamente ao que sucede nas areas de expansdo urbana (UNOP 11, 12 e 14) onde as
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construcfes novas apresentam valores mais significativos. Nestas UNOP, a percentagem de construgdes
novas é fortemente condicionada pelo facto de muitos dos processos serem de legalizacdo das

construcdes existentes.

Quanto aos usos e ao nimero de fogos de cada licenga emitida, ndo é possivel efectuar uma andlise
detalhada dos mesmos uma vez que ndo se encontram preenchidos em todos os registos e que uma

analise incompleta podera levar a leituras desviadas da realidade.

1.4. RECONVERSAO URBANISTICA

A dimenséo do fenémeno dos loteamentos “clandestinos” no final da década de 60, principio de 80 do
século passado, tem ainda hoje fortes consequéncias no processo de desenvolvimento urbano do
territdrio municipal. Da ac¢do conjugada da intervencdo da Cémara dinamizando e apoiando as
comissdes de proprietarios, iniciada ainda antes da legislacdo especifica (Lei 91/95, de 2 de Setembro,
com as posteriores alteragdes) e beneficiando posteriormente dos seus mecanismos de agilizacéo,
permitiu a reconversao de areas significativas, através da sua infraestruturacdo e da regulariza¢do do

estatuto da propriedade e a consequente qualificagdo destes territorios.

As éareas de reconversdo urbanisticas podem classificar-se em dois tipos, 0s nlcleos de lotes
destacados, onde os lotes estdo registados em m2 na posse efectiva dos proprietarios, e as areas com
parcelamento clandestino, em que cada proprietario detém uma determinada quantidade de avos da
parcela-mae, sendo de referir que em ambas as situagdes o territorio apresenta deficiente nivel de
infraestruturacdo local nomeadamente no que concerne a arruamentos (vias e passeios), redes de

abastecimento de &gua, redes de esgotos e iluminag&o publica.

Em 1996, na sequéncia da entrada em vigor da Lei n® 91/95, que estabelece o regime excepcional para a
reconversao urbanistica das areas urbanas de génese ilegal, foi elaborada Carta das areas urbanas
passiveis de classificacdo como Area Urbana de Génese llegal (AUGI), onde se verificou que estas
correspondiam a um territério significativo com cerca de 1398 ha, o0 que corresponde a cerca de 20% da

area do municipio.

A distribuicdo espacial destas areas assume particular relevancia no interior e sul do municipio, como
sendo as areas onde se concentram a maioria das AUGI classificadas, pese embora a existéncia de
pequenos nlcleos de areas de reconversdo urbanistica noutras areas do municipio, conforme se pode

verificar na figura seguinte.
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Figura Ill.11 - Carta das Areas Urbanas passiveis de serem classificadas como AUGI elaborada em 1996

Fonte: CMA, 2010
Na ultima década (1997 a 2009) o processo de reconversdo urbanistica tem assumido uma expressao
consideravel, onde os alvaras de loteamento de reconversao correspondem a cerca de 50% do total de
alvaras de loteamento emitidos o que sugere que muito do territorio apresentava uma forte atractividade
para a fixacao de populagéo.
Figura l1l.12 - Loteamentos com alvara entre 1997 e 2009
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Alvara de loteamento de reconv ersdo

Fonte: CMA
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Quanto a distribuicéo territorial das areas de reconversao urbanistica, da analise da Figura 11113, j& seria
de supor que a concentragdo das areas passiveis de reconversdo se localizariam no interior centro e sul
do municipio, ou seja nas freguesias da Charneca da Caparica, Sobreda e Caparica, assim da andlise
dos dados comprovam efectivamente que as UNOP 10, 11, 12 e 14, representam cerca de 78% da

totalidade dos alvaras de loteamento de reconversdo emitidos.

Figura I1l.13 - Distribuicdo dos Alvaras de reconversdo por UNOP (1997-2009)
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Fonte: CMA

Da totalidade dos processos de reconversdo urbanistica, foram analisados cerca de 106 éreas,
verificando-se que estes correspondem a diferentes tipos de processos urbanisticos que véo desde as
operacdes de loteamento que representam cerca de 94%, sendo os restantes divididos entre Planos de

Pormenor, Requerimentos, Alvaras de loteamento e estudos urbanisticos.

N

No que diz respeito & classificagdo como AUGI, esta ndo ocorreu em toda a area inicialmente
classificada, tendo sido possivel o desenvolvimento de operacfes de loteamento ao abrigo da lei geral
em muitas areas cujo comprometimento urbanistico ndo constituia impedimento ao desenvolvimento
urbanistico. Dos processos analisados é possivel determinar que cerca de 80% das areas possuem

declaragéo de AUGI, nos termos do definido na Lei das Areas Urbanas de Génese llegal.
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Figura Ill.14- Ponto de situagdo da reconverséo Urbanistica em 2009
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Nas areas onde foi dado inicio ao processo de reconversdo urbanistica, que corresponde a 341.87 ha,

verifica-se que os processos se encontram em diferentes estados de elaboragao.

Os Nucleos de Lotes Destacados (NLD) caracterizam-se por serem areas com lotes constituidos por
sucessivas operacdes de destaque da parcela-mae, nas quais ndo foram concretizadas a totalidade das
infragstruturas locais. Um dos principais constrangimentos a plena consolidacao destas areas é o facto de

na maior parte dos casos os proprietarios ndo demonstrarem interesse em associar-se de forma a
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executarem as infraestruturas, como acontece por exemplo nas AUGI, o que implicard muitas vezes que

estas recairdo sob a responsabilidade do Municipio.

Dos 47 Nucleos de Lotes Destacados existentes, que ocupam cerca de 432 ha, 11 encontram-se
totalmente reconvertidos, 5 tém o processo de reconversdo em curso e 31 (217 ha), que correspondem a
cerca de 50% da &rea total dos Nucleos ndo tém qualquer mecanismo de reconversdo iniciado, pese
embora em alguns casos as infraestruturas estejam parcialmente executadas, nomeadamente o
abastecimento de agua e a pavimentagdo de alguns arruamentos. Quanto a espacializagcdo dos NLD,
verifica-se que na area da DGAU 2, os 3 NLD existentes estdo totalmente reconvertidos, na DGAU3, dos

39 existentes apenas 7 estdo reconvertidos e na DGAU4, esta 1 NLD reconvertido e 4 por reconverter.

Figura 111.16 — Ponto de situacéo da reconverséo urbanistica

NUcleos de Lotes Destacados Areas com parcelamento ilegal
rE ‘
-
A = g q :h
’ o
v
i
'é' - o Py |
} » ; "
L ) T i

RECONVERTIDG RECONVERTIDG
RECONVERAD EM CURST B RECOHVERAC EW CURSD GOM ALVARA
— PARADO i 3 RECCHVERAD EM CURSO
INDEFERIDD | NAO APROVASG

Fonte: CMA, 2010

Com as praticas de gestdo urbanistica levadas a cabo e considerando todas as operagdes urbanisticas
de loteamento em &rea de reconversdo foi possivel, até 2009, reconverter cerca de 341 ha (25%) e dar
inicio a reconversdo de 493 ha (35%). No territorio inicialmente identificado na carta de 1996,
remanescem cerca de 563 ha, ou seja cerca de 40%, que corresponde ao territério onde néo foram
desenvolvidos quaisquer mecanismos de reconversdo (Figura 1ll.17) e que constituirdo a base para a

delimitagdo da nova carta das areas de reconversao urbanistica passiveis de classificagdo como AUGI.
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Figura I1.17 - Territério sem instrumento definido, passivel de reconversdo ao abrigo da Lei das AUGI

Fonte: CMA, 2010

Para este territdrio com parcelamento ilegal ainda ndao foram desenvolvidos quaisquer mecanismos de
reconversao para os quais 0 PDM ter& de encontrar uma solugdo que considere a extensao territorial da
area a reconverter e o carécter probleméatico da morfologia urbana, associado as dificuldades do
respectivo tecido social. A solucdo tera de promover uma melhor articulacdo com os tecidos urbanos
envolventes, passando a sua reconversdo por uma continuada atengéo a esta questdo no contexto de
uma qualificacdo urbana, conferindo maior coeséo e dinamismo ao desenvolvimento territorial de modo a

ser possivel dar inicio ao processo de reconversao.

Considerando o abrandamento espectavel do ritmo de preenchimento de lotes, assim como o dos
loteamentos de reconversdo urbanistica, tera de continuar a desenvolver-se uma estratégia municipal de
infraestruturacdo e dotagdo do territorio de equipamentos de utilizagdo colectiva, com vista a dinamizagao
de qualificagdo do espaco publico, por forma a criar atractividade e dindmicas locais de desenvolvimento,
sob pena de uma estagnagdo da procura e da degeneracdo das areas entretanto reconvertidas que ndo

se encontram territorialmente coesas.
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Mais do que a aprecia¢do quantitativa, a apreciacao qualitativa do espaco urbano demonstra claramente
um desempenho positivo dado pelo ritmo de preenchimento urbano tanto dos lotes privados como das
actividades e dos equipamentos, capazes de gerarem vivéncia urbana, quanto pelo melhoria das
infraestruturas viarias e bésicas, havendo nesta matéria ainda muitos projectos por concretizar, por forma

a concretizar em pleno um espaco urbano qualificado em todas as suas vertentes.

1.5. REABILITACAO URBANA
1.5.1. NUCLEOS HISTORICOS

Os ndcleos historicos do Concelho de Almada foram aprovados em Reunido de Camara ordinaria de 11

de Junho e publicados em edital n.° 275/86.

Os objectivos da delimitacdo entdo aprovada, situavam-se nas preocupacdes de “valorizar o patriménio
cultural do Concelho” ...e visava 0 ‘levantamento, estudo, proteccdo, valorizagdo e divulgagdo do
patriménio cultural e promover a sensibilizagéo e participagéo dos cidaddos na sua defesa e fruicao”. Por
outro lado apontava a necessidade de desenvolver “esforcos nos sentido de elaborar um plano de
salvaguarda que ter como objectivo imediato suster a destruicao e proteger Areas de interesse historico
e cultural e desenvolver-se-4 numa perspectiva da sua classificacdo, regulamento de proteccao,

recuperagéo e uso”.

Assim, e com base no parecer da Comissdo Municipal do Patrimonio, considerou como areas delimitadas

como Ndcleo Histdrico “em estudo para fins de classificagdo” as seguintes (Figura 111.18):
= Nucleo Histdrico de Almada

= Nucleo Histdrico de Cacilhas

= Ncleo Histérico do Pragal

= Ncleo Histdrico da Cova da Piedade (Inclui a Mutela e o Caramujo Romeira)

= Nucleo Histdrico da Sobreda

= Ndcleo Histérico do Monte de Caparica

= Nucleo Historico de Murfacém

= Ndcleo Historico da Trafaria

= Os trés trogos da zona ribeirinha compreendidos entre: Pontal de Cacilhas — Fonte da Pipa, Arealva —

Arrdbida e Porto Branddo — Portinho da Costa
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Figura I11.18 — Nicleos Histéricos

1. Nucleo Histérico de Almada
2. Nucleo Histérico de Cacilhas
3. Nlcleo Histérico do Pragal

4. Nucleo Historico da Cova da Piedade (Inclui a

Mutela e o Caramujo Romeira)

5. Ndcleo Historico da Sobreda

6. Nucleo Historico do Monte de Caparica
7. Nicleo Histérico de Murfacém

8. Nucleo Histdrico da Trafaria

9.Pontal de Cacilhas - Fonte da Pipa

10. Arealva - Arrabida

11.Porto Brand&o — Portinho da Costa

Fonte: CMA, 2010

Nlcleo Histoérico de Almada

Tendo sido o ndcleo urbano com assento histérico mais importante do Concelho, foi alvo de uma

destruicdo muito significativa & data do terramoto de 1755.

Disso restam evidéncias claras no desacerto das cantarias de guarni¢do dos véos, explicadas pela
auséncia de pedra na regido e pela reconstrugdo de emergéncia de que a vila foi alvo, reutilizando os

materiais das derrocadas.

Situada em volta do castelo e sobranceira a arriba féssil num dos seus pontos mais altos, mantém a sua
tradicional localizacdo justificada pelas necessidades de defesa, situacdo que é enfatizada pelo

afastamento ao seu porto natural em Cacilhas.

Encontrando-se na margem Sul do rio, situacdo que subalterniza invariavelmente estes povoados
relativamente aos da margem Norte, (vide Porto — Gaia; Lishoa — Almada e Setbal - Tréia) implanta-se

de tal modo que consegue uma exposicao favoravel a sul, descendo do castelo para o vale, assegurando
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do ponto de vista da insola¢do e salubridade um contexto invejavel relativamente aos assentos urbanos

congéneres.

Do ponto de vista morfolégico assenta numa estrutura urbana tradicional de quarteirdo preenchidos com
edificios de arquitectura civil geralmente de dois, apresentando ocasionalmente constructes de trés e

quatro pisos normalmente resultantes de ampliagfes antigas de edificios existentes.

Na década de 60 abriu-se a oportunidade de renovar toda a zona resultando dai a construgdo de algumas
edificacBes de maior porte, situacdo que, embora pontuando o0 nucleo, ndo teve maior impacto dada a
dificuldade de coleccionar parcelas de pequena dimensdo para se poderem edificar construcdes cujas

necessidades de implantagéo eram pouco consentaneas com o cadastro existente.

Sendo as cidades organismos vivos, as apropriacdes dos edificios existentes por novos gostos e
tendéncias ndo deixaram de acontecer também em Almada. S&o disso exemplo ndo s6 as ampliagBes em
namero de pisos, mas também a introducdo de gostos das diferentes épocas de intervencdo, quer do
ponto de vista estilistico quer no sentido de alterar o caracter rural de algumas construcdes primitivas

através da introducéo de platibandas, trapeiras ou mansardas.

No Nucleo Histérico de Almada podemos encontrar alguns dos edificios historicos em contexto urbano
com maior significado no Concelho. Sdo exemplo disso: o Palacio da Cerca; a Igreja da Misericordia; a
Igreja de S. Tiago; a Ermida do Espirito Santo; os Pagos do Concelho e “fora de portas” a Ermida de S.

Sebastido.

No Nicleo Histdrico de Almada e nas suas proximidades podemos encontrar 0s seguintes iméveis e

respectivos estatutos de classificagao:
= Palacio da Cerca - Classificado como Imével de Interesse Publico.
= Ermida de S. Sebastido — Classificado como Imével de Interesse Municipal.

= |greja da Misericérdia — Imével em vias de classificag&o.
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Quadro 1.4 - Caracterizagdo do Ndcleo Histérico de Almada

LOCALIZAC;AO E CARACTERIZA(;AO GERAL
Freguesia: Almada

Area do Nucleo Historico: 119868 m2
Populacéo: 2067

Total de Edificios: 463

Total de Alojamentos: 1256

Total de Familias: 925

Nucleos Familiares: 650

POPULAGAO

Populagéo dos 0 aos 4 anos: 2,8%

Populacéo dos 5 aos 9 anos: 3,1%

Populacéo dos 10 aos 13 anos: 2,3%

Populacéo dos 14 aos 19 anos: 4,4%

Populagéo dos 20 aos 24 anos: 5,9%

Populacéo dos 25 aos 64 anos: 51,1%

Populacéo dos 65 ou mais anos: 30,4%

Ind. Residentes sem saber ler/ escrever: 13,5%
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 30,4%
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 10,0%
Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 15,3%
Ind. Residentes com Secundario Completo: 12,0%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo; 1,5%
Ind. Residentes com Curso Sup. Completo: 6,7%
Individuos Residentes Empregados: 30,4%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 25,1%
Individuos Residentes Desempregados: 3,2%

Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 41,3%
Individuos Residentes no Sector Primério: 1,0%
Individuos Residentes no Sec. Secundario: 20,4%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 78,7%

EDIFiCIOS

Total de Edificios Classicos: 463

Edificios construidos antes de 1919: 41,7%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 16,0%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 27,4%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 7,1%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 3,0%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 0,0%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 1,3%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 1,7%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 1,7%
Edificios exclusivamente residenciais; 94,2%
Edificios principalmente residenciais: 5,6%
Edificios principalmente néo residenciais: 0,2%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 77,1%

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 16,0%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 6,9%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 25,9%
Ed. ¢/ paredes de alvenaria e argamassada: 42,3%
Ed. c/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 6,9%
Ed. com outros elementos resistentes: 24,8%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 922
Alojamentos Familiares Vagos: 26,9%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 99,9%

com agua: 99,9%

com retrete: 97,6%

com esgotos: 100%

com banho: 94,6%

Alojamentos Classicos de Residéncia Habitual: 921
DivisBes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 Divisdes: 15,1%

com 3 a 4 Divisdes: 61,6%

Com proprietario ocupante: 45,1%

Arrendados: 51,9%

Grupos Etarios
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Fonte: INE (Censos 2001) e CMA
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Nucleo Histérico de Cacilhas

Desde sempre Cacilhas teve um papel fundamental na economia do Concelho. Sendo o porto natural
desta regido, assume um invejavel espélio arqueoldgico do qual se destacam as Salgas Romanas e a
Estacdo Arqueoldgica Fenicia do Almaraz, a primeira classificada como Imével de Interesse Publico e a

segunda em vias de classificag&o.

Mais recentemente assumiu um papel importante como porto de escoamento de produtos oriundos do

Alentejo e industriais da regido, papel actualmente ainda patente adjacente a interface de transportes.

Apresenta uma estrutura linear, com edificios com algum porte considerando a tipologia comum na

regido, ligando a antiga praia e ancoradouro a vila de Almada.

No nucleo histdrico podemos encontrar dois edificios com algum significado e caracter publico: a igreja da
Nossa Senhora do Bom Sucesso e 0 antigo quartel dos Bombeiros Voluntarios de Cacilhas recentemente
reabilitado e que alberga o Centro Municipal de Turismo de Almada.

No Nicleo Histérico de Cacilhas podemos encontrar 0s seguintes imdveis e respectivos estatutos de

classificacao:

= Fabrica Romana de Salga de Cacilhas no Largo Alfredo Dinis — Classificado como Imével de Interesse

Publico.

= Estacdo Arqueoldgica da Quinta do Almaraz — Imével em Vias de Classificagdo.

Quadro 1.5 - Caracterizagdo do Ncleo Histérico de Cacilhas

LOCALIZACAO E CARACTERIZAQ/:\O GERAL
Freguesia: Cacilhas

Area do Nicleo Histérico: 135195,0 m2
Populacéo: 1727

Total de Edificios: 183

Total de Alojamentos: 964

Total de Familias: 750

Nucleos Familiares: 549

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 2,6%
Populacéo dos 5 aos 9 anos: 3,4%
Populacéo dos 10 aos 13 anos: 2,5%
Populagéo dos 14 aos 19 anos: 4,6%
Populacéo dos 20 aos 24 anos: 4,6%
Populacéo dos 25 aos 64 anos: 53,6%

Populagéo dos 65 ou mais anos: 28,8% 65 0umais ‘ [

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 10,7% 25205 64 l !

Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 29,6% 1

Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 10,9% g Maos D:]

Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 16,7% % 14208 19 N

Ind. Residentes com Secundario Completo: 14,0% § E

Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 1,4% 10013 Il

Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 6,8% 5a0s9 [

Individuos Residentes Empregados: 28,5% a4 il

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 25,9% ‘ ‘
Individuos Residentes Desempregados: 3,0% 600 40 20 0 20 400 600
Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 42,6% o Homens & Mulheres

Individuos Residentes no Sector Primario: 0,3%
Individuos Residentes no Sector Secundario; 20,6%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 79,1%
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EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 183

Edificios construidos antes de 1919: 1,6%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 36,1%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 19,1%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 32,2%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 7,1%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 1,6%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 0,0%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,5%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 1,6%

Individuos Residentes
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Total de Familias Cléssicas: 750 < _53*’ + é@z i < &
Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 64,3% < r

Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 32,4%
Familias Classicas sem Desempregados: 91,3%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 8,1%
Fam. Class. ¢/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 15,3%
Fam. Class. c/ Pessoas com 65 ou mais anos: 48,7%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 746
Alojamentos Familiares Vagos: 13,3%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 100%

com agua: 99,9%

com retrete: 97,7%

com esgotos: 100%

com banho: 98,9%

Alojamentos classicos de Residéncia Habitual: 745 | o
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 DivisGes: 7,7%

com 3 a 4 DivisBes: 64,0%

Com proprietario ocupante: 50,1%

Arrendados: 47,8%
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Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Nucleo Histdrico de Pragal

Nlcleo que nasce de um assento predominantemente rural apresenta uma tipologia de edificagdo
assente sobretudo em constru¢fes de um ou dois pisos com beirado tradicional.

Com uma estrutura de quarteirdo irregular, adaptada ao terreno acidentado onde se implanta, o ndcleo foi

amputado de numa &rea consideravel aguando da construgdo da ponte 25 de Abril.

Trata-se de uma estrutura urbana fragil, onde ainda podemos encontrar diversos patios, muitos deles

ainda habitados com construces relativamente precérias.

A tipologia da construgdo e a vivéncia que ainda podemos encontrar no local permitem que com parcos
recursos as construcdes se vdo mantendo pelos préprios, muitos deles proprietarios dos edificios onde

habitam.

A construgdo com caracter puablico de maior significado é a igreja da Nossa Senhora Mée de Deus e dos
Homens que foi vandalizada ap6s a implantacdo da republica e posteriormente reconstruida a partir 1957.

A norte do ndcleo histdrico localiza-se o Santuario do Cristo Rei que foi inaugurado a 17 de Maio de 1959

e que é um dos locais mais visitados do Concelho.

Quadro I11.6 — Caracterizagao do Nucleo Histérico do Pragal

LOCALIZAGAO E CARACTERIZAGAO GERAL
Freguesia: Pragal

Area do Nucleo Histdrico: 78115,9m2
Populacéo: 258

Total de Edificios: 167

Total de Alojamentos: 189

Total de Familias: 119

Ndcleos Familiares: 80

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 1,6%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 1,6%

Populagéo dos 10 aos 13 anos: 5,8%
Populagéo dos 14 aos 19 anos: 6,6%
Populacéo dos 20 aos 24 anos: 5,8%
Populacéo dos 25 aos 64 anos: 46,1%
Populacéo dos 65 ou mais anos: 32,6%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 15,9%
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 32,6%
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 10,5%
Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 17,1%
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Ind. Residentes com Secundario Completo: 9,7%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 0,0%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 5,0%
Individuos Residentes Empregados: 26,8%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 26,5%
Individuos Residentes Desempregados: 2,3%

Ind. Residentes Sem Actividade Econémica: 44,4%
Individuos Residentes no Sector Primario: 2,1%
Individuos Residentes no Sector Secundario: 22,3%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 75,5%

EDIFiCIOS

Total de Edificios Classicos: 167

Edificios construidos antes de 1919: 27,5%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 22,2%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 6,0%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 0,6%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 11,4%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 2,4%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 28,7%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,6%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 0,6%
Edificios exclusivamente residenciais; 96,4%
Edificios principalmente residenciais: 1,8%
Edificios principalmente n&o residenciais: 1,8%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 100%
Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 0,0%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0,0%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 0,6%
Ed. c/ paredes de alvenaria e argamassada: 63,5%
Ed. c/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 35,9%
Ed. com outros elementos resistentes: 0,0%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 119

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 69,7%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 26,1%
Familias Classicas sem Desempregados: 93,3%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 6,7%
Fam. Class. c/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 18,5%
Fam. Class. c/ Pessoas com 65 ou mais anos: 51,3%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 118
Alojamentos Familiares Vagos: 36,4%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 100%

com agua: 100%

com retrete: 98,3%

com esgotos: 100%

com banho: 96,6%

Alojamentos Classicos de Residéncia Habitual: 115
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 Divisdes: 15,7%

com 3 a 4 Divisdes: 61,7%

Com proprietario ocupante: 44,3%

Arrendados: 50,4%

Grupos Etarios
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Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Nucleo Historico da Cova da Piedade

O designado nucleo histérico da Cova da Piedade resulta na pratica em duas areas de natureza

completamente distinta: a Mutela e o Caramujo Romeira.
A - Nucleo Historico da Mutela.

O nucleo teve origem numa antiga azinhaga que ligava o “sitio” da Cova da Piedade a Cacilhas, tendo
sido uma importante via de comunicacdo por onde passava grande parte do comércio entre o Sul e

Lisboa.

Com a construcdo da Av. Alianga Povo-MFA (na antiga zona de praia) e da ponte 25 de Abril foi perdendo

a sua importancia estratégica e consequentemente entrando em declinio.

Na cota mais baixa, na area onde existiam 0s antigos esteiros, podemos encontrar as ruinas do antigo
“Palécio dos Mesquitelas” origem do ponto de partida da antiga azinhaga. O nlcleo desenvolve-se a partir

dai ao logo da via, por isso, com uma estrutura linear.

Os edificios existentes neste nucleo apresentam um elevado estado de degradacdo. Nao sendo por si
elementos singularmente importantes do ponto de vista patrimonial, valem pelo conjunto e apresentam
caracter distinto quer se localizem na parte Norte a uma cota mais elevada ou mais a Sul a cota mais

baixa.

A Norte podemos encontrar edificios de conjunto de arquitectura civil, com lotes de pequenas dimensfes
predominantemente com dois pisos, enquanto a Sul se situam constricbes de maior porte, até quatro
pisos, com lotes de maiores dimensbes, onde as construgcbes apresentam elementos decorativos

evocativos do florescimento industrial da zona da época pds revolugéo industrial.
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B - Nucleo Histdrico do Caramujo Romeira.

Toda a area do Caramujo / Romeira embora tenha diversos edificios de habitacdo possui a maior parte

do seu territdrio ocupado por construgdes fabris.

No principio do século XX tornou-se a principal area industrial do Concelho, area de concentracdo de

fabricas de cortica, tanoaria, metalurgia e carpintaria naval.

Antes de entrarem em completa decadéncia as fabricas tradicionais foram sendo substituidas por outras

ligadas a moagem, conserva de peixe e posteriormente por oficinas especialmente do ramo automével.

Tem uma tipologia urbana marcada pelo seu passado industrial, com grandes parcelas ocupadas por

grandes naves, muitas delas decoradas ao gosto da época.

A transformagéo do tecido econdmico e industrial fez com que toda a area se tornasse obsoleta, vindo-se

a degradar na justa medida em que as industrias se iam deslocalizando ou desaparecendo.

Restou uma area genericamente ocupada por constru¢des degradadas, onde podemos encontrar
diversas naves industriais muitas delas destelhadas mas onde permaneceram alguns edificios com
grande significado e importancia, fruto do florescimento industrial que esteve na sua origem. E neste

nucleo que encontramos o0 maior nimero de edificios classificados no Concelho:
= Féabrica de Moagem do Caramujo — Classificada como Imével de Interesse Publico.

= Nora de Ferro situada nos terrenos da Escola Basica Comandante Conceigdo e Silva — Classificada

como Imével de Valor Concelhio.
= Palacete Antdnio José Gomes, Jardim e Cocheira — Imével em Vias de Classificacao.

O Ndcleo Histérico da Cova da Piedade foi integrado no Plano de Urbanizacdo de Almada Nascente —
Cidade da Agua, que se encontra concluido e foi aprovado pela Assembleia Municipal de Almada em 18
de Setembro de 2009.

Quadro 1.7 - Caracterizagéo do Nucleo histérico da Cova da Piedade

LOCALIZA(;AO E CARACTERIZA(;AO GERAL
Freguesia: Cova da Piedade

Area do Nucleo Historico: 180687,5m2
Populacéo: 1211

Total de Edificios: 191

Total de Alojamentos: 681

Total de Familias: 495

Nucleos Familiares: 362

POPULACAO

Populagéo dos 0 aos 4 anos: 3,0%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 4,1%

Populacéo dos 10 aos 13 anos: 4,3%
Populacéo dos 14 aos 19 anos: 6,6%
Populacéo dos 20 aos 24 anos: 8,3%
Populagéo dos 25 aos 64 anos: 55,2%
Populacéo dos 65 ou mais anos: 18,4%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 10,5%
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 25,4%
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 10,0%
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Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 20,2%

Ind. Residentes com Secundario Completo: 16,6%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 0,7%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 8,8%
Individuos Residentes Empregados: 36,6%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 18,3%
Individuos Residentes Desempregados: 3,4%

Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 41,7%
Individuos Residentes no Sector Primério: 1,5%
Individuos Residentes no Sector Secundario: 17,7%
Individuos Residentes no Sector Terciério: 80,8%

EDIFiCIOS

Total de Edificios Classicos: 184

Edificios construidos antes de 1919: 16,8%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 0,0%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 48,4%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 15,2%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 12,0%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 3,8%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 2,7%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,0%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 1,1%
Edificios exclusivamente residenciais: 95,1%
Edificios principalmente residenciais: 4,3%
Edificios principalmente néo residenciais: 0,5%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 73,9%

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 9,2%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 16,8%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 79,9%
Ed. c/ paredes de alvenaria e argamassada: 3,8%
Ed. c/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 16,3%
Ed. com outros elementos resistentes: 0,0%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 495

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 56,8%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 37,4%
Familias Classicas sem Desempregados: 90,5%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 8,9%
Fam. Class. c/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 21,4%
Fam. Class. c/ Pessoas com 65 ou mais anos: 33,7%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 491
Alojamentos Familiares Vagos: 21,2%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 98,8%

com agua: 98,8%

com retrete: 96,1%

com esgotos: 98,8%

com banho: 93,1%

Alojamentos Classicos de Residéncia Habitual: 483
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a2 Divises: 11,4%

com 3 a 4 Divisdes: 41,6%

Com proprietario ocupante: 57,3%

Arrendados: 39,8%

Grupos Etérios

Individuos Residentes

Ne Edificios Ne Edificios

Namero

65 ou mais ‘ ‘ ‘ ‘
25 205 64 ‘ |
20a0s 24
14a0s 19
1020513 0
5a0s 9 [:]
Oaos 4 []
400 300 200 100 0 100 200 300 400
O Homens @ Mulheres
350
307
300 1
245
250
201
200
150 127 2
107
100
50
8
0
nao sabem ler 1° Ciclo 2° Ciclo 3° Ciclo Secundério Curso Médio  Curso Superior

nem escrever

antes de entre 1919 e entre 1946 e entre 1961 e entre 1971 e entre198l e entre 1986 e entre 1991 e entre 1996 e
1919
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1980 1985
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Exclusvamente
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30u4 Pavimentos.
5 0u mais
Payimentos
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S

167

44

106 I
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Classicascom 1 Classicascom 3~ Classicassem  Cléassicascom 1~ Cléssicas com
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Familias Familias

Classicas com

Pessoascom  Pessoas com 65

menos de 15 Oumais anos
anos
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Nimero
@
8

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Ndcleo Histérico da Sobreda

NUcleo que nasce de um assento rural, apresenta uma tipologia de edificacdo assente sobretudo em

construcdes pintadas de branco de um ou dois pisos com beirado tradicional.

Apresenta uma estrutura linear ao longo da actual Rua da Liberdade com um misto de estrutura de
quarteirdo irregular, adaptada ao terreno acidentado e constituido pelo casario e uma pequena igreja que
se encontram proximo do edificio de maior notoriedade, o Solar dos Zagalos.

O Solar dos Zagalos, também conhecido por Quinta dos Pianos, que foi originariamente uma casa
agricola, € uma casa apalagada de primeiro andar com pétio de entrada com portdo de ferro, escadaria
de acesso aos dois saldes nobres, capela e anexos varios. Inclui-se nesta magnifica propriedade,

construida no século XVI, uma alameda de rara beleza.

Quadro 1.8 - Caracterizagéo do Nucleo histérico da Sobreda

LOCALIZACAO E CARACTERIZA(;AO GERAL
Freguesia: Sobreda

Area do Nucleo Histérico: 98521,9m2
Populagéo: 115

Total de Edificios: 54

Total de Alojamentos: 67

Total de Familias: 55

Nucleos Familiares: 39

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 2,6%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 0,9%

Populacéo dos 10 aos 13 anos: 0,9%

Populacéo dos 14 aos 19 anos: 2,6%

Populagéo dos 20 aos 24 anos: 3,5%

Populagéo dos 25 aos 64 anos: 60,9%

Populagéo dos 65 ou mais anos: 27,8%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 9,6%
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Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 34,8%

Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 11,3%

Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 17,4%

Ind. Residentes com Secundario Completo: 13,9%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 1,7%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 6,1%
Individuos Residentes Empregados: 30,3%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 24,3%
Individuos Residentes Desempregados: 4,6%

Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 40,8%
Individuos Residentes no Sector Primério: 0,0%
Individuos Residentes no Sector Secundario: 28,3%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 71,7%

EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 52

Edificios construidos antes de 1919: 0,0%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 25,0%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 17,3%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 36,5%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 9,6%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 3,8%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 1,9%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 5,8%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 0,0%
Edificios exclusivamente residenciais: 100%
Edificios principalmente residenciais: 0,0%
Edificios principalmente néo residenciais: 0,0%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 96,2%
Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 3,8%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0,0%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 0,0%
Ed. ¢/ paredes de alvenaria e argamassada: 75,0%
Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 25,0%
Ed. com outros elementos resistentes: 0,0%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 55

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 74,5%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 25,5%
Familias Classicas sem Desempregados: 89,1%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 9,1%
Fam. Class. c/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 9,1%
Fam. Class. ¢/ Pessoas com 65 ou mais anos: 41,8%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 55
Alojamentos Familiares Vagos: 3,6%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 98,2%

com agua: 98,2%

com retrete: 90,9%

com esgotos: 98,2%

com banho: 96,4%

Alojamentos Classicos de Residéncia Habitual: 52
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 DivisGes: 7,7%

com 3 a 4 Divisdes: 55,8%

Com proprietario ocupante: 59,6%

Arrendados: 40,4%

Grupos Etarios

Individuos Residentes

Individuos Residentes

Ne Edificios

Ne Edificios

65 ou mais

25 aos 64

20 aos 24

14a0s 19

10 aos 13

5a0s 9

Oaos 4

40

10 0 10 20 30

O Homens @ Mulheres

40

0

16

=

10 1
54
04

1n

1 N
[
I -
‘ =

néo sabem ler
nem escrever

"

7

1°Ciclo 2°Ciclo 3°Ciclo Secundério  Curso Médio  Curso Superior

62
13
7
= . |
&

& & & o s L
S S S & &S &S
& & & © <& s &
& <& S8 <& & < S
& B & o s 2
N
S &
< e
20 19
18 4
16
14 3
12
10 9
8
51 5
4 3 3
24 1
0 0
04
antes de  entre 1919 e entre 1946 e entre 1961 e entre 1971 e entre1981 e entre 1986 e entre 1991 e entre 1996 e
1919 1945 1960 1970 1980 1985 1990 1995 2001
60
52 50
50
39
404
30
20
13
10
0 0 0 0 0

Exclusvamente
Residencials

Principamente

10u2 Pavimentos

5 0u mais
Pavimentos

3ou 4 Pavimentos I ~
com Paredes de
Aenariae
Argamassada

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il - Dindmica Urbanistica e Ocupagdo do Territorio

152




dm

ALMADA

ar Progreasc.

8 &8 8 8

Nimero

20

10

0

55
4
a
I14

23

5 5

Familias Familias

Clé

Familias Familias
Cléssicassem  Clé
D D

Familias Familias
Cléssicascom 1 Classicas com 3
a2 Pessoas a4 Pessoas

Total de Familias
Classicas

1 Cli
65

Ou mais anos

menos de 15
anos

Nimero

55
54 54 54
53
| E

i J j j ) I
Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares
Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual

com Electricidade com Agua com retrete com esgotos com banho

Nimero

7
(|

i J j j ) I
Cléssicos de Classicos de Classicos de Cléassicos Cléssicos de Familiares Vagos
Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual

comla2Divisdes com3a4Divisdes com Proprietario Arendados

Ocupante

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA
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Nucleo Histérico do Monte da Caparica

Assento rural primitivo com uma estrutura urbana em estrela a partir do largo da Igreja de Nossa Senhora

do Monte de Caparica, dai partiam os caminhos de acesso as quintas de exploragao agricola.

Na envolvente ao nlcleo historico podemos ainda encontrar uma série de quintas e moinhos em
diferentes estados de conservagdo, que se encontram assinalados em mapa no Capitulo 9 (Agricultura e

Seguranga Alimentar) do Caderno 2 — Sistema Ambiental.

E porventura o nicleo do Concelho que sofreu mais alteragBes relativas ao novo engquadramento
funcional na envolvente préxima, designadamente com uma forte expansao urbana através do Plano
Integrado de Almada e com a instalagdo de actividades altamente polarizadoras e qualificadoras como

sejam Universidade Nova de Lishoa criada em 1973 e o Madan Parque, entre outros.

Do ponto de vista morfologico encontramos desde construgdes térreas tradicionais com beirado até
edificios de trés e quatro pisos com um gosto mais “urbano”, com platibanda ou mansarda e vdos com

desenvolvimento vertical com bandeira.

Neste nicleo podemos ainda encontrar alguns patios com casas térreas que se desenvolvem a tardoz de

edificios fronteiros para as ruas principais.

Os toponimos ainda existentes como a Travessa da Granja € a Rua dos Trabalhadores rurais sdo um

exemplo da memoria préxima da vivéncia rural que deu origem ao povoado.

Quadro 1119 - Caracterizagao do Nucleo histérico do Monte de Caparica

LOCALIZAGAO E CARACTERIZAGCAO GERAL
Freguesia: Caparica

Area do Niicleo Histérico: 134277,5 m2
Populagéo: 652

Total de Edificios: 255

Total de Alojamentos: 353

Total de Familias: 275

Ncleos Familiares: 193

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 2,6%
Populagéo dos 5 aos 9 anos: 3,2%
Populacéo dos 10 aos 13 anos: 3,7%
Populacéo dos 14 aos 19 anos: 8,1%
Populacéo dos 20 aos 24 anos: 7,7%
Populagéo dos 25 aos 64 anos: 50,8%
Populacéo dos 65 ou mais anos: 23,9%
Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 14,9% I
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 27,9% Haosbl
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 12,1% 20205 24
Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 16,3%

=
Ind. Residentes com Secundario Completo: 11,7% st Ej
0=
3
&

65 ou mais l l ‘

Grupos Etérios

Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 0,2% 10a0s 13
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 3,8% 52059
Individuos Residentes Empregados: 29,9%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 22,7% i i i i
Individuos Residentes Desempregados: 3,6% 20 150 100 50 0 50 100 150 20
Ind. Residentes Sem Actividade Econémica: 43,9% & Homens & Mulheres

Individuos Residentes no Sector Primario: 0,4%

Individuos Residentes no Sector Secundario: 39,3%

Individuos Residentes no Sector Terciario: 60,3%

Oaos 4
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EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 250

Edificios construidos antes de 1919: 22,0%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 8,4%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 22,8%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 25,6%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 13,2%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 2,4%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 1,6%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,0%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 4,0%
Edificios exclusivamente residenciais: 83,2%
Edificios principalmente residenciais: 10,0%
Edificios principalmente n&o residenciais: 6,8%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 94,4%

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 5,2%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0,4%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 49,6%
Ed. c/ paredes de alvenaria e argamassada: 45,6%
Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 4,8%
Ed. com outros elementos resistentes: 0,0%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 275

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 58,9%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 35,6%
Familias Classicas sem Desempregados: 90,2%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 8,7%
Fam. Class. ¢/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 18,5%
Fam. Class. ¢/ Pessoas com 65 ou mais anos: 42,9%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 266
Alojamentos Familiares Vagos: 9,8%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 100%

com agua: 99,2%

com retrete: 95,9%

com esgotos: 100%

com banho: 95,9%

Alojamentos Cléssicos de Residéncia Habitual: 258
DivisOes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 DivisBes: 20,9%

com 3 a 4 DivisBes: 55,4%

Com proprietéario ocupante: 33,3%

Arrendados: 62,8%
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Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Nucleo Histérico de Murfacém

O Nucleo histérico de Murfacém é constituido pelo pequeno povoado com 0 mesmo nome e tem uma
estrutura linear a partir de um cruzamento com ramificacdes para as areas rurais e para um vale que da
ligag&o ao rio.

Um dos edificios com maior relevancia é a Capela de Nossa Senhora do Carmo, que fica situada no
referido cruzamento, localizada numa casa apalagada, antigo convento de carmelitas, actualmente

transformado em casa de habitacao.

Os vestigios mugulmanos atestam a sua antiguidade: um antigo morabito e algumas cisternas da mesma

origem.

Tém ainda particular relevancia a Quinta e o Monte dos Buchos constituidas por um conjunto de
edificacbes que mantém o seu caracter de quinta senhorial rural e que apresentam um bom estado de

conservagao e integridade.

Exceptuando as edificagbes acima referidas o nlcleo é constituido por pequenas casas e moradias
descaracterizadas, algumas construidas na década de 60 do século passado, sem valor patrimonial

significativo.
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Quadro 11.10 - Caracterizacdo do nucleo histérico de Murfacém

LOCALIZAGAO E CARACTERIZAGCAO GERAL
Freguesia: Trafaria

Area do Niicleo Histdrico: 80069,1 m2
Populagéo: 118

Total de Edificios: 46

Total de Alojamentos: 58

Total de Familias: 49

Ndcleos Familiares: 39

POPULAGAO

Populagéo dos 0 aos 4 anos: 4,2%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 2,5%

Populacéo dos 10 aos 13 anos: 2,5%

Populagéo dos 14 aos 19 anos: 5,9%

Populacéo dos 20 aos 24 anos: 4,2%

Populacéo dos 25 aos 64 anos: 53,4%

Populacéo dos 65 ou mais anos: 27,1%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 17,8%

Ind.
Ind.
Ind.
Ind.
Ind.

Residentes com 1° Ciclo Completo: 28,0%
Residentes com 2° Ciclo Completo: 13,6%
Residentes com 3° Ciclo Completo: 16,9%
Residentes com Secundério Completo: 7,6%
Residentes com Curso Médio Completo: 0,8%

Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 2,5%
Individuos Residentes Empregados: 32,5%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 23,4%
Individuos Residentes Desempregados: 3,9%

Ind. Residentes Sem Actividade Econémica: 40,3%
Individuos Residentes no Sector Primario: 0,0%
Individuos Residentes no Sector Secundario: 38%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 62%

EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 46

Edificios construidos antes de 1919: 0%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 2,2%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 73,9%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 21,7%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 0%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 0%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 0%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 2,2%
Edificios exclusivamente residenciais: 100%
Edificios principalmente residenciais: 0%
Edificios principalmente ndo residenciais: 0%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 97,8%
Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 2,2%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 100%
Ed. ¢/ paredes de alvenaria e argamassada: 0%
Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 0%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 344

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 56,1%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 36,9%
Familias Classicas sem Desempregados: 85,5%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 13,4%
Fam. Class. c/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 23,3%
Fam. Class. ¢/ Pessoas com 65 ou mais anos: 41%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 49
Alojamentos Familiares Vagos: 8,2%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 100%

com agua: 100%

com retrete: 91,8%

com esgotos: 100%

com banho: 93,9%

Grupos Etérios

Individuos Residente:
o 5 & 8 B

o

Individuos Residentes

Numero de Edificios
= = N n w w £
(& o (&) o (5] o a o

o

65 0u mais

25a0s 64

20a0s24

1420519

1020513

52089

Oaos4

O]
O
I
I
I

I_II_II_II_II_I

40 30 20
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21
I 16

" E—
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nem escrever

3° Ciclo Secundario Curso Médio  Curso Superior

3

8 88 38 8
8

o 5
| I
-
i -

0 1

1

0 0 0 0
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antes de entre 1919 entre 1946 entre 1961 entre 1971 entre1981 entre 1986 entre 1991 entre 1996

1919 e1945 e 1960
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e 1980 e1985 e1990 e1995 e 2001
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Alojamentos classicos de Residéncia Habitual: 49 06 - %
DivisOes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 Divis@es: 8,2% g
com 3 a 4 DivisGes: 75,5% H
Com proprietario ocupante: 34,7% 2
Arrendados: 59,2% 0 0 0
o
N &
Sy
N
<
&
o
g
El 2
9
Total de Familias Familias Familias Familias Familias Familias Familias
Classicas Classicascom 1 Classicascom3  Cléassicassem  Classicascom 1 Classicascom  Classicas com
a2 Pessoas a4Pessoas D D P P m 65
menos de 15 ou mais anos
anos
50
49 49 49 49
49 4
484
2 474
E 46
= 46
45
45
44
43+
Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares
Habitual Habitual Habitual ia Habitual Habitual Habitual
com Electricidade com Agua com retrete com esgotos com banho
60

Ciassicos de Classicos de Classicos de Classicos Classicos de  Familiares Vagos
Habitual Habitual Habitual ia Habitual éncia Habitual
com1a2Diisdes com 3a4 Diisbes com Proprietario Arendados
Ocupante

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA
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Ndcleo Histérico da Trafaria

O Nucleo Histdrico da Trafaria tem origem no ndcleo piscatorio do mesmo nome do qual herdou um
cadastro de propriedade com lotes muito reduzidos mais préximos de necessidades de ocupacdo dos
apetrechos de pesca que da necessidade de habitar.

Tendo sido utilizada nos finais do séc. XIX e principios do séc. XX como area de veraneio e &rea muito
apreciada para as férias de pessoas com algum status social e econdémico, foi alvo de algumas
intervengBes que pontuam o casario do ndcleo com tipologias do tipo “chalé”, bem caracteristicas de

areas congéneres.

Situado num vale largo com uma ligeira pendente para o rio, apresenta uma estrutura urbana de
quarteirdo bastante regular pontuado por pequenos largos e ruas rectas e estreitas, excepcado feita a
actual Av. da Liberdade, canal de drenagem natural das encostas adjacentes, que apresenta um perfil

particularmente largo.

As edificagdes do nucleo séo de estilo muito variado, desde as casas térreas tradicionais com beirado a
portuguesa, até edificios de maior porte construidos nos anos 50 e 60 do século passado. Muitas das
habitagdes mais humildes foram alvo de diversas apropriagdes e ampliagbes proprias da adaptacéo as

necessidades de habitar de uma populag@o com recursos limitados.

Do edificado existente destacam-se duas construgdes com carécter puablico a Igreja Matriz de S. Pedro da
Trafaria erigida no local ocupado anteriormente pela antiga Ermida de S&o Jer6nimo, e o Forte da
Trafaria construido em 1683, por ordem de D. Pedro II, que funcionou como presidio e fortaleza maritima
entre 1831 e 1833, fabrica de guano de peixe, viveiro das matas nacionais e abrigo das galeotas reais
(1879). Este conjunto edificado foi recentemente adquirido pelo Municipio de Almada e faz parte do
patriménio municipal. Trata-se de um notavel complexo, com uma tipologia arquitecténica militar e onde

se reconhece de forma clara a sua primitiva funcédo de presidio.

Quadro 11.11 - Caracterizagao do Ndcleo histérico da Trafaria

LOCALIZACAO E CARACTERIZA(}AO GERAL
Freguesia: Trafaria

Area do Nucleo Histérico: 80069,1 m2
Populagéo: 852

Total de Edificios: 267

Total de Alojamentos: 445

Total de Familias: 344

Nucleos Familiares: 254

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 4,3%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 5,3%

Populacéo dos 10 aos 13 anos: 3,8%
Populacéo dos 14 aos 19 anos: 5,5%
Populagéo dos 20 aos 24 anos: 7,3%
Populagéo dos 25 aos 64 anos: 52,9%
Populacéo dos 65 ou mais anos: 20,9%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 12,7%
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 34,7%
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 11,2%
Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 16,9%
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Ind. Residentes com Secundario Completo: 10,6%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 0,9%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 3,1%
Individuos Residentes Empregados: 30,6%

Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 22,0%
Individuos Residentes Desempregados: 5,1%

Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 42,3%
Individuos Residentes no Sector Primario: 2,7%
Individuos Residentes no Sector Secundario: 17,9%
Individuos Residentes no Sector Terciario: 79,3%

EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 266

Edificios construidos antes de 1919: 3,4%
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 38,0%
Edificios construidos entre 1946 e 1960: 19,2%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 15,4%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 7,9%
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 5,6%
Edificios construidos entre 1986 e 1990: 6,8%
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,8%
Edificios construidos entre 1996 e 2001: 3,0%
Edificios exclusivamente residenciais: 88,7%
Edificios principalmente residenciais: 9,8%
Edificios principalmente no residenciais: 1,5%
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 91,7%

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 7,1%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 1,1%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 35,3%
Ed. ¢/ paredes de alvenaria e argamassada: 64,3%
Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 0,4%

FAMILIAS

Total de Familias Classicas: 344

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 56,1%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 36,9%
Familias Classicas sem Desempregados: 85,5%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 13,4%
Fam. Class. c/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 23,3%
Fam. Class. ¢/ Pessoas com 65 ou mais anos: 41%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 344
Alojamentos Familiares Vagos: 9,9%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 99,4%

com agua: 99,4%

com retrete: 97,1%

com esgotos: 99,7%

com banho: 91,6%

Alojamentos classicos de Residéncia Habitual: 343
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 Divisdes: 13,4%

com 3 a 4 DivisGes: 63,6%

Com proprietario ocupante: 47,2%

Arrendados: 50,7%

Grupos Etarios

Individuos Residentes

Individuos Residente
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Total de Familias Familias Classicas Familias Classicas Familias Cléssicas Familias Cléssicas Familias Classicas Familias Classicas
Classicas comla2 com3a4 sem com1 com Pessoas  com Pessoas
Pessoas Pessoas Desempregados  Desempregado com menos de 15 com 65 ou mais
anos anos
400
350 4
300
250 4
e
g 200
=
=
150
100
50
0 - ‘
ji Cléssicos Cléssicos Cléssicos Aloj Cléssicos Cléssicos
de éncia Habitual de Residéncia Habitual de Residéncia Habitual idéncia Habitual  de Residéncia Habitual
comla?2Divisdes  com3a4 Divisoes com Proprietario Arrendados
Ocupante
350 wa
345 4 342 342 343
340 1
334
335 1
o 3301
5]
é 325 4
320 4 315
3151
310 4
305
300 +
Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares
Habitual Habitual com  Habitual com Agua  Habitual com Habitual com Habitual com
Electricidade retrete esgotos banho

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Os trés trogcos da zona ribeirinha compreendidos entre o Pontal de Cacilhas — Fonte da Pipa,
Arealva — Arrébida e Porto Brandao — Portinho da Costa.

Pontal de Cacilhas - Fonte da Pipa
Caracteriza-se por uma extensa frente de rio que engloba a area do Cais do Ginjal até a Fonte da Pipa.

O Cais do Ginjal, situado a beira do rio Tejo, perto do cais fluvial de Cacilhas, é uma das zonas mais
caracteristicas do passado de Almada. Outrora, era uma zona cheia de vida, albergando fabricas e
armazéns de conserva de peixe, onde um grande nimero de trabalhadores exercia activamente 0 seu
oficio. Com o declinio das suas actividades econémicas originais, esta estrutura linear de cais exposto a
Norte, e pouco apetecivel para 0 uso habitacional, foi-se esvaziando e consequentemente degradando.
Recentemente foi alvo de um protocolo com vista & sua reabilitacdo sustentado num plano de pormenor
de iniciativa municipal.
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A restante area até a Fonte da Pipa foi alvo de uma interven¢éo no ambito do Programa de Reabilitacdo
Urbana e ¢é hoje um espacgo qualificado para usufruto da populagdo. A referida intervencéo integrou a
consolidacéo da falésia, a construcdo do Elevador da Boca do Vento e do Jardim do Rio e a reabilitacéo
da Fonte da Pipa, chafariz inaugurado em 1736, no reinado de D. Jodo V e que deve 0 seu nome aos
moradores da vila, geralmente jovens que desciam diariamente a fonte e carregavam a agua para casa
em barris ou bilhas de barro. Para além do auto abastecimento, havia ainda os aguadeiros, individuos
que faziam dessa actividade o seu modo de vida e que comercializavam a 4gua em barris de 20 litros,

entregando-a directamente nas habitagdes.

Quadro .12 - Caracterizacéo da zona ribeirinha Pontal de Cacilhas — Fonte da Pipa

LOCALIZA(;AO E CARACTERIZAQAO GERAL
Freguesia: Cacilhas e Almada

Area do Niicleo Historico: 93848,8 m2
Populagéo: 17

Total de Edificios: 11

Total de Alojamentos: 11

Total de Familias: 7

Nucleos Familiares: 5

POPULAGAO

Populagéo dos 0 aos 4 anos: 11,8%
Populagéo dos 5 aos 9 anos: 0,0%
Populagéo dos 10 aos 13 anos: 0,0%
Populagéo dos 14 aos 19 anos: 5,9%
Populagéo dos 20 aos 24 anos: 11,8%
Populacéo dos 25 aos 64 anos: 41,2%

Populacéo dos 65 ou mais anos: 29,4% 65 ou mais \ ‘ ‘ ‘ |

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 17,6% - ‘ E !
Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 5,9% -

Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 29,4% Haos24 |

Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 23,5% 1420510
Ind. Residentes com Secundario Completo: 11,8%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 0,0%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 0,0%
Individuos Residentes Empregados: 17,4% 02054 :
Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 26,1% . 5 ) 1 0 1 ) 3 . 5
Individuos Residentes Desempregados: 4,3%

Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 52,2%

Individuos Residentes no Sector Primario: 0,0% °
Individuos Residentes no Sector Secundario: 0,0% s 5
Individuos Residentes no Sector Terciario: 100% ﬂ s

Grupos Etérios

10a0s 13

5a0s 9

O Homens @ Mulheres

EDIFICIOS

Total de Edificios Classicos: 11

Edificios construidos antes de 1919: 9,1% ?

Edificios construidos entre 1919 e 1945: 0,0% ) !

Edificios construidos entre 1946 e 1960: 90,9% H o 0

EdiﬁCiOS COnStrUidOS entre 1961 e 1970 O'O% ° néo sabem ler 1° Ciclo 2° Ciclo 3° Ciclo Secunddrio Curso Médio  Curso Superior

Edificios construidos entre 1971 e 1980: 0,0% nem escrever

Edificios construidos entre 1981 e 1985: 0,0%

Edificios construidos entre 1986 e 1990: 0,0% u 2

Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,0% 2

Edificios construidos entre 1996 e 2001: 0,0%

Edificios exclusivamente residenciais: 100,0% :

Edificios principalmente residenciais: 0,0% . 4 I 4

Edificios principalmente n&o residenciais: 0,0% 5 .

Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 100,0% 0 ‘ _ mm B

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 0,0% © e & & & & o
e . . . & e S & &

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0,0% » & & P

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 0,0% @o‘*@ ¥ ”

Ed. c/ paredes de alvenaria e argamassada: 100,0%

Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 0,0%

Ed. com outros elementos resistentes: 0,0%

Individuos Residentes
©

Individuos Residentes

FAMILIAS
Total de Familias Classicas: 7
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Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 71,4% "

Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 14,3% ©
Familias Classicas sem Desempregados: 85,7% 10
Familias Classicas com 1 Desempregados: 14,3% . ﬂ
Fam. Class. ¢/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 14,3% ]
Fam. Class. c/ Pessoas com 65 ou mais anos: 57,1% § 6
>
ALOJAMENTOS !
Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 7 21
Alojamentos Familiares Vagos: 0,0% o 0 0 0 0 0 0 0
InfraeStrUturas Alo] Fami”ares ReSid' Habitual: antes de ‘erme 1919 e‘enue 19469‘erme 1961 e‘enue 19719‘enlr919819 ‘enue 19869‘enne 19915‘enlre 199 e
com electricidade: 100% 1919 1945 1960 1970 1980 1985 1990 1995 2001

com agua: 85,7%

com retrete: 100%
com esgotos: 100% 10
com banho: 71,4% s
Alojamentos classicos de Residéncia Habitual: 7
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:

Ne° Edificio:
. .
.
.
| e
.
.

com 1 a 2 Divisdes: 0,0% ¢

com 3 a 4 DivisBes: 71,4% 2

Com proprietario ocupante: 14,3% 0 0 0
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Classicos de Cléssicos de Classicos de Classicos Cléssicos de Familiares Vagos
Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual
comla2Divisdes com3a4Divsdes com Proprietario Arendados
Ocupante

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA

Arealva

Percorrendo a frente de rio de Nascente para Poente encontramos em primeiro lugar a Fabrica da
Arealva. Encaixada entre o rio e a falésia teve como actividades iniciais as ligadas a producdo e

armazenamento de vinhos e derivados, conservas, azeite e tanoaria. Actualmente todo o complexo de
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dificil acesso encontra-se bastante degradado ao que ndo foi estranha a extingdo da sua actividade

comercial e industrial.

Quadro 11113 - Caracterizacéo da zona ribeirinha da Arealva

LOCALIZAC;AO E CARACTERIZA(}AO GERAL
Freguesia: Pragal e Almada

Area do Nucleo Historico: 258592,3m2
Populacéo: 0

Total de Edificios:0

Total de Alojamentos: 0

Total de Familias: 0

Nucleos Familiares: 0

Fonte: CMA
O Porto Branddo

O Ndcleo Histdrico de Porto Branddo localiza-se na sequéncia de um vale cavado que se abre com a

aproximagcdo ao rio.

Originalmente uma vila ligada as actividades do rio, desde tempos muito antigos que este local da

margem Sul do Tejo se tornou obrigatério ponto de passagem.

Com uma estrutura urbana em forma de “U” rematado a Sul por uma pequena igreja, abria-se a praia
através de um grande largo que posteriormente, nos finais dos anos 40 do século XX, foi preenchido por
construgdes em banda formalizando dois quarteirdes que Ihe retiraram o carécter de grande enseada que

se abria ao rio.

Tipologicamente dominam as construc6es de arquitectura civil com dois pisos, mantendo muitas delas o
seu caracter original. Podemos ainda encontrar algumas singularidades pitorescas como por exemplo a

casa dos barris.

Entre os edificios com maior significado e ainda dentro do perimetro do nlcleo, para além da igreja,

podemos encontrar junto ao rio a fabrica de conservas de peixe edificio industrial de grande porte.

Na envolvente préxima localiza-se um dos edificios mais singular e notével do Concelho, o Lazareto. Um
primitivo colégio jesuita, foi transformado no Hospital Real da Marinha através de alvard de construcéo
assinado pelo principe regente em 1797. E um edificio notavel com o seu corpo avangado, os janeldes, 0
requintado escudo com as armas reais, frontdo triangular de cantaria e os pinaculos piramidais, num
estilo neoclassico sobrio e equilibrado. Este edificio é de uma envergadura extraordinaria, era tido como
um dos melhores e maiores da Peninsula Ibérica, distingue-se pela sua arquitectura de planta radial e é

composto por seis blocos no seu interior.
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A Poente do Lazareto localiza-se a Torre Velha ou de S. Sebastido da Caparica, tipologia de arquitectura
militar considerada das mais antigas fortificacfes portuguesas destinada a defesa maritima. Foi a
precursora de uma longa série de fortificacbes que se ergueram ao longo das duas margens do Rio Tejo
desde o séc. XV ao séc. XX. A Torre Velha encontra-se em vias de classificacdo pelo IGESPAR como

Monumento Nacional.

Quadro I11.14 - Caracterizagdo do nlcleo histérico do Porto Brandédo

LOCALIZA(;AO E CARACTERIZACAO GERAL
Freguesia: Caparica

Area do Niicleo Histérico: 141457,8 m2
Populacéo: 376

Total de Edificios: 138

Total de Alojamentos: 221

Total de Familias: 163

Ndcleos Familiares: 111

POPULAGAO

Populacéo dos 0 aos 4 anos: 4,0%

Populagéo dos 5 aos 9 anos: 4,6%

Populagéo dos 10 aos 13 anos: 3,3%

Populacéo dos 14 aos 19 anos: 6,6%

Populacéo dos 20 aos 24 anos: 6,3%

Populacéo dos 25 aos 64 anos: 50,4%

Populacéo dos 65 ou mais anos: 24,6%

Ind. Residentes sem saber ler nem escrever: 13,0%

Ind. Residentes com 1° Ciclo Completo: 36,2% 65 ou mais
Ind. Residentes com 2° Ciclo Completo: 13,9%

Ind. Residentes com 3° Ciclo Completo: 13,5%

Ind. Residentes com Secundario Completo: 8,8%
Ind. Residentes com Curso Médio Completo: 1,1%
Ind. Residentes com Curso Superior Completo: 1,3%
Individuos Residentes Empregados: 33,2% 52089
Ind. Residentes Pensionistas/Reformados: 22,7%
Individuos Residentes Desempregados: 2,9% :
Ind. Residentes Sem Actividade Econdmica: 41,2% 150 100 %
Individuos Residentes no Sector Primario: 1,2%

Individuos Residentes no Sector Secundario: 28,1% @ Mulheres @ Homens
Individuos Residentes no Sector Terciario: 70,7%
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EDIFICIOS w0
Total de Edificios Classicos: 138 0

136
Edificios construidos antes de 1919: 2,4% 120 N
Edificios construidos entre 1919 e 1945: 26,7% 100
49

Edificios construidos entre 1946 e 1960: 19,8%
Edificios construidos entre 1961 e 1970: 44,1%
Edificios construidos entre 1971 e 1980: 5,5% ©
Edificios construidos entre 1981 e 1985: 0,7%

Edificios construidos entre 1986 e 1990: 0,7% 27 i Z 5
Edificios construidos entre 1991 e 1995: 0,0% 0- e ; ; - — -
EdiﬁCiOS COnStrUidOS entre 1996 e 2001 0'0% r;a;“s:lsacegvl:rr 1° Ciclo 2° Ciclo 3° Ciclo Secundério Curso Médio  Curso Superior
Edificios exclusivamente residenciais: 98,1%

Edificios principalmente residenciais: 1,9%
Edificios principalmente n&o residenciais: 0,0% 200
Edificios com 1 ou 2 Pavimentos: 95,4% 161

Edificios com 3 ou 4 Pavimentos: 4,3%

Edificios com 5 ou mais Pavimentos: 0,2%

Edif. com elementos resistentes em Betdo: 15,4%
Ed. c/ paredes de alvenaria e argamassada: 82,2%
Ed. ¢/ paredes alvenaria,pedra,adobe ou taipa: 2,4% o . . ‘
Ed. com outros elementos resistentes: 0,0% & %\c@* & o
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FAMILIAS & &
Total de Familias Cléssicas: 163

Familias Classicas com 1 a 2 Pessoas: 64,2%
Familias Classicas com 3 a 4 Pessoas: 29,4%
Familias Classicas sem Desempregados: 91,8%
Familias Classicas com 1 Desempregados: 7,4%
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Fam. Class. ¢/ Pessoas ¢/ menos de 15 anos: 21,3%
Fam. Class. ¢/ Pessoas com 65 ou mais anos: 42,3%

ALOJAMENTOS

Alojamentos Familiares Residéncia Habitual: 161
Alojamentos Familiares Vagos: 28%
Infraestruturas Aloj. Familiares Resid. Habitual:
com electricidade: 100%

com agua: 99,4%

com retrete: 96,3%

com esgotos: 100%

com banho: 93,2%

Alojamentos classicos de Residéncia Habitual: 159
Divisdes Aloj. Classicos de Residéncia Habitual:
com 1 a 2 Divisoes: 21,4%

com 3 a 4 DivisBes: 66,0%

Com proprietério ocupante: 30,2%

Arrendados: 67,9%

Ne de Edificios

N° Alojamentos

Ne de Edificios

70
61
60
50
401 37
30 27
20 +
LR 8
1 1 0 0
0+ T T T T
antes de  entre 1919 entre 1946 entre 1961 entre 1971 entrel981 e entre 1986 entre 1991 entre 1996
1919 e 1945 e 1960 e 1970 e 1980 1985 e 1990 e 1995 e 2001
180 163 =
160
140
120 05
100
80 69
60
28 5
40
2 - l
0 ‘ ‘ ‘ . ‘
Total de Familias Familias Familias Familias Familias Familias Familias
Cléssicas  Classicascom 1 Cléssicascom 3 Cléssicassem Clssicascom 1~ Cléssicascom  Classicas com
a2 Pessoas ad4Pessoas  Desempregados Desempregado  Pessoascom  Pessoas com 65
menosde 15 ou mais anos
anos
162 161 161 161
160
160
158
8 15 155
2 154
s 2
=< 1 150
= 150
148
146
144 T T T T T
Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares Familiares
Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual
com Electricidade com Agua com retrete com esgotos com banho
180 159
160
140
120 105 08
100
80
60 45
48
40 o
20 i i
0 T T T T T
i I i I I I
Classicos de Classicos de Classicos de Classicos Classicos de Familiares Vagos

Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual Residéncia Habitual
com1a2Divisbes com3a4Divisdes com Proprietario Arendados
Ocupante

Fonte: INE (Censos 2001) e CMA
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1.5.2. AREAS DE REABILITACAO URBANA

O Decreto-Lei 307/2009, de 23 de Outubro, que estabelece o regime juridico da reabilitagdo urbana, criou
a figura de Area de Reabilitagdo Urbana (ARU). Ao abrigo deste diploma constituiu-se, inicialmente, no
enquadramento de uma Reabilitagio Simples, a Area de Reabilitagdo Urbana de Cacilhas — aprovada em
Assembleia Municipal de 25.02.2011 e publicada no DR, 22 série, n° 94, de 16 de Maio de 2011 - e,
posteriormente, as ARU da Trafaria e de Almada Velha, ambas aprovadas em Reunido de Camara de
7.12.2011.

Pretendeu-se que a ARU de Cacilhas, que foi precursora a nivel nacional neste ambito, fosse
potenciadora de uma experiéncia receptivel para outras areas do Concelho, o0 que, de resto, veio a

verificar-se com a constituicdo das ARU de Almada Velha e Trafaria.

Com a constituicdo das ARU, pretende-se fundamentalmente assegurar a reabilitacdo dos edificios que
se encontram degradados ou funcionalmente inadequados, melhorando as condi¢des de habitabilidade e
de funcionalidade do parque imobilirio urbano e dos espagos ndo edificados, garantindo ainda a

proteccdo, promog&o e valorizagdo do patriménio cultural.

Considerando tratarem-se de operacOes de reabilitagdo urbana simples, ndo obstante de, no caso
concreto, integrarem uma componente de investimento consideravel no espaco publico, tém ainda como

principais objectivos 0s seguintes aspectos:

a) Assegurar a reabilitacdo dos edificios que se encontram degradados ou funcionalmente
inadequados;

b) Melhorar as condi¢es de habitabilidade e de funcionalidade do parque imobiliario urbano e dos
espacos nao edificados;

c) Garantir a proteccdo e promover a valorizagdo do patriménio cultural;

d) Afirmar os valores patrimoniais, materiais e simbdlicos como factores de identidade,
diferenciacdo e competitividade urbana;

e) Modernizar as infra-estruturas urbanas;

f)  Promover a sustentabilidade ambiental, cultural, social e econdémica dos espacos urbanos;

g) Fomentar a revitalizacdo urbana, orientada por objectivos estratégicos de desenvolvimento
urbano, em que as accBes de natureza material sdo concebidas de forma integrada e
activamente combinadas na sua execucao com intervengdes de natureza social e econdmica;

h) Assegurar a integracdo funcional e a diversidade econémica, social e cultural no tecido urbano
existente;

i) Promover a fixacdo de populag&o jovem;

j) Desenvolver novas solucdes de acesso a uma habitacdo condigna;

k)  Promover a melhoria geral da mobilidade, nomeadamente através de uma melhor gestao da via

publica e dos demais espagos de circulagdo;
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) Promover a criago e a melhoria das acessibilidades para cidaddos com mobilidade
condicionada;

m) Fomentar a adopcéo de critérios de eficiéncia energética em edificios publicos e privados;

n) Garantir o principio da sustentabilidade, garantindo que as intervengdes assentam num modelo
financeiramente sustentado e equilibrado através de solugBes inovadoras e sustentaveis do

ponto de vista social cultural e ambiental.

O quadro de incentivos previstos para as operacBes de reabilitagdo visa sobretudo atuar em trés

vertentes: financeira, fiscal e regulamentar.

Os incentivos de natureza financeira correspondem a atribuicdo de comparticipagdes pecunidrias cujos
montantes variam em funcdo dos diversos casos tipificados, os de natureza fiscal decorrem dos
beneficios previstos no Estatuto dos Beneficios Fiscais designadamente no que se refere aos Incentivos
a Reabilitagdo Urbana e os regulamentares correspondem a medidas de apoio aos proprietarios no
sentido do mais célere encaminhamento dos processos, a0 mesmo tempo que criam as condicdes de
controlo do edificado naquilo que diz respeito a garantia de boa execucdo, uso e conservacdo das

construcoes.

A ARU de Cacilhas (figura 1) abrange uma area da freguesia de Cacilhas que inclui a Rua Candido do
Reis, Beco do Bom Sucesso, Largo dos Bombeiros Voluntarios e partes das Ruas Carvalho Freirinha, e
Elias Garcia.

Figura 1 — Area de Intervencéo da Area de Reabilitagdo Urbana de Cacilhas

Fonte: CMA
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A ARU da Trafaria (figura 2) abrange uma area da freguesia da Trafaria que inclui o Nucleo Urbano.

Figura 2 - Area de Intervenc&o da Area de Reabilitagio Urbana da Trafaria

A ARU de Almada Velha (figura 3) abrange uma area da freguesia de Almada que inclui para além do
NUcleo Historico, a totalidade da Rua Capitdo Leitdo incluido os arranques das respectivas transversais,

Rua Heliodoro Salgado, Rua da SFIA, Rua Carvalho Serra e parte das Rua José Fontana e Leonel
Duarte Ferreira.

Figura 3 — Area de Intervenc&o da Area de Reabilitagdo Urbana de Almada Velha

Fonte:CMA
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Todas as ARU estdo em vigor pelo prazo de 10 anos, a partir da data de publicagéo, prorrogaveis por
mais 5 anos. A Camara Municipal de Almada, designadamente o servigo responsavel pela qualificagdo

urbana, € a entidade gestora das ARU.

Com a constituicdo da ARU de Cacilhas, Trafaria e de Almada Velha pretende-se assegurar um conceito
amplo de reabilitacdo urbana, onde se confere especial relevo ndo apenas a vertente imobilidria ou
patrimonial da reabilitacdo mas a integracdo e coordenacdo da intervencgdo, salientando a necessidade
de atingir solucbes coerentes entre 0s aspectos funcionais, econémicos, sociais, culturais e ambientais

das areas a reabilitar.

As experiéncias passadas de reabilitagdo de edificios, acumuladas quer através da reabilitacdo
sistemética de Aimada Velha quer pelos processos RECRIA e RECRIPH, demonstraram a necessidade
de uma atitude proactiva por parte do municipio que conduzisse ao maior conhecimento possivel das
potencialidades do programa de todos os interessados. Assim, desde a publicacdo em Diario da
Republica da ARU de Cacilhas — 0 que também ird ocorrer com as outras duas ARU, Almada Velha e
Trafaria -, a abordagem a area de reabilitacdo foi encarada em diferentes frentes, nomeadamente
procurando uma relacdo de proximidade através de um atendimento privilegiado de primeira linha
(‘Balcdo da Reabilitacdo”), com o objectivo de atender todas as pretensdes, esclarecer ddvidas,
apresentar e promover o programa. Por outro lado, procurou-se investir na divulgagdo de informacéo do
programa, quer através de uma abordagem mais generalizada como uma mais especifica e
personalizada. Por fim, houve um esforco de simplificar a0 m&ximo o processo de instrugdo das
candidaturas, bem como de definir uma metodologia de procedimentos que acelere a apresentacdo de

processos de construcéo.

Apbs quatro meses decorridos do inicio do programa da ARU de Cacilhas encontrava-se concluido o
estudo de alinhamento e cérceas para todos os edificios integrados no perimetro da ARU, constituido por

setenta e seis fichas de andlise e proposta e meméria descritiva.

Desse estudo destacam-se alguns dados estatisticos (figura 4):
= NUmero de edificios no perimetro da ARU - 76
= Entrevistas realizadas com os respectivos proprietarios — 17, equivalente a 22%
= Relatérios técnicos efectuados — 10, equivalente a 13%
= Candidaturas ao programa — 8, equivalente a 11%
= Candidatura RECRIA ou RECRIPH para area da ARU - 1, equivalente a 1%
= QObras aprovadas e em curso — 2,equivalente a 3%

= Compromisso financeiro gerado pelo programa?® - 14.927,31€

19 Inclui despesas de publicacdo e publicitagdo do programa e subvencdes a fundo perdido atribuidas pelo municipio.
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Figura 4 - Resultados da implementacéo da ARU de Cacilhas

Entrevistas realizadas

Pedidos de relatéric técnica

Candidaturas ARU

Candidaturas RECRIA RECRIPH
@® Obras aprovadas

Fonte:CMA, Setembro 2011
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2. OCUPACAO DO TERRITORIO

2.1.  CARTA DE OCUPAGAO DO SOLO

Enquadramento

A Carta de Ocupacédo do Solo é um elemento obrigatério que acompanha o PDM e cuja elaboragdo se
encontra enquadrada na alteracdo em curso ao PROTAML. Nesta definem-se Normas Orientadoras que
visam a concretizacdo das Opgles Estratégicas de Base Territorial da Area Metropolitana de Lishoa
(AML). A operacionalizacido do PROTAML exige um conjunto de condi¢bes fundamentais, entre as quais
a Compatibilizacdo dos IGT, devendo ser assegurado, no processo de revisao do PDM, a sua adaptacédo

as orientacdes e directrizes estabelecidas pelo PROTAML.

Neste ambito, 0 PROTAML define a Norma Geral 1 — Carta de ocupagdo do solo, tendo como Directriz a
elaboragdo da planta da situacéo existente, com a ocupacao do solo nos termos do disposto na alinea b)
do 1° ponto da Portaria n.° 138/2005, de 2 de Fevereiro, nos procedimentos de revisdo dos PDM e em
momento prévio a classificagdo e qualificacdo do solo municipal, tendo por referéncia os padrées de

ocupagao do solo definidos pelo PROTAML e incluindo 23 tipologias de ocupacao.

Metodologia

De acordo com as Normas do PROTAML e com a informacao pré existente, nomeadamente as Cartas de
Uso do Solo de 2001 e 2005, elaborou-se a Carta de Ocupagéo do Solo de 2009 (Anexo I1I.1) utilizando

uma metodologia assente em:

1. Defini¢do da ocupacdo dominante do solo através de interpretacdo visual de ortofotomapas digitais,
seguida de digitalizacdo e complementada por levantamentos de campo, quando necessario. O

ortofotomapa de base corresponde a um voo de 2007.

2. Adaptacéo das tipologias de ocupagéo do solo adoptadas nas Cartas de Uso do Solo de 2001 e 2005
para as tipologias definidas no PROTAML. Nos espacos em que foi possivel, efectuou-se a
correspondéncia entre a classificacdo do Uso do Solo de 2005 e a nova classificacdo, alterando-se
apenas a denominagdo da tipologia de acordo com a norma geral 1 do PROTAML. Nas restantes

situacdes foi feita uma reclassificacdo dos espacos de acordo com as novas tipologias de ocupacao.
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Carta de Ocupacéo do Solo

De acordo com as normas do PROTAML analisou-se os padrfes de ocupagdo do territério de Aimada e

definiram-se 16 tipologias de ocupagéo:

a.

b.

Areas edificadas compactas

Espacos vazios sem construcao

Areas edificadas fragmentadas

Areas edificadas turisticas

Complexos desportivos

Instalacbes aeroportuérias e ferroviarias
InstalacGes Militares

Portos

Grandes e médias superficies comerciais
Areas de indUstria, logistica e armazenagem
Areas edificadas dispersas

Areas agricolas

Povoamentos florestais

Matos

Dunas

Praias

Em termos de ocupacgdo do solo é possivel verificar a predominancia de 3 tipologias distintas: Matos,

Areas edificadas fragmentadas e Areas edificadas compactas. Estes trés tipos de ocupacio

correspondem a 65% da area do concelho de Almada.
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Figura 111.19 — Ocupagédo do Solo

Ocupacéo do Solo

Fonte: CMA
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Matos

No que diz respeito a area de Matos, esta representa 28,7% do territorio, 2003 ha, e abrange as areas
com revestimento herbacio-arbustivo de espécies de flora climax com pequena altura e
predominantemente areas com percentagem significativa de terrenos sem uso definido com evidéncia
das formas do relevo natural. Estas areas correspondem a quase todos 0s espagos naturais existentes no
concelho e abrangem éareas tdo diversas como espagos de REN da frente ribeirinha norte ou espagos

vazios na proximidade das zonas de expansdo urbanistica do interior sul do concelho.
Areas Edificadas

Em relacdo as areas edificadas, estas podem ser de 3 tipos: compactas, fragmentadas e dispersas. As
areas compactas e fragmentadas ocupam 37% do territdrio e as &reas edificadas dispersas ocupam

apenas 1,8%.

Compactas

Nas areas edificadas compactas a edificacdo tem um caracter compacto e continuo possuindo uma
estrutura consolidada e uma rede vidria hierarquizada e ordenada. A estas areas corresponde a cidade
de Almada, na qual se considera o continuo urbano do Pragal, Cova da Piedade, Cacilhas, Feijo e
Laranjeiro e a cidade da Costa da Caparica. Estas areas incluem também os conjuntos edificados em

espaco rustico como sejam o0s nlcleos da Sobreda, do Lazarim, Palhais, Marco Cabago e Charneca da
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Caparica. Consideram-se ainda areas compactas areas edificadas e areas de crescimento urbano mais
recente, que se encontram infraestruturadas e consolidadas. As &reas edificadas compactas

correspondem a um total de 1227,0 ha, ou seja, 17,6% do territdrio.

Figura 111.20 — Percentagem de ocupagao do solo por tipologia

Dunas Praias .
2% 206 Areas edificadas
compactas

17%

Espagos vazios sem
construgédo
%

Matos
29%

Areas edificadas
fragmentadas
20%

Areas edificadas turisticas
4%
Povoamentos florestais

1% Complexos desportivos
0%

Instalagdes aeroportuérias
e ferroviarias
0%

Areas agricolas

6%
Areas edificadas dispersas

2% Grandes superficie InstalagGes militares

comerciais 3%
0%
Areas de indUstria,
logistica e armazenagem
2%

Fonte: CMA

Fragmentadas

As areas edificadas fragmentadas caracterizam-se, segunda a defini¢do, por areas urbanas fragmentadas
e desqualificadas que ocorrem tendencialmente na extensao das areas edificadas consolidadas, havendo
uma coexisténcia de funcdes e tipologias de edificagdo com base numa rede viaria ndo estruturada e
hierarquizada, deficiente infraestruturacdo, baixa dotacdo de equipamentos e espacgos publicos e

problemas de convivéncia de usos.

Foram identificados dois tipos de areas fragmentadas no concelho de Almada. Por um lado as areas
urbaniziveis em formacdo que se encontram infraestruturadas e parcialmente consolidadas
correspondendo na sua maioria aos processos de loteamentos e, por outro lado, areas edificadas
desqualificadas maioritariamente de génese ilegal, ndo estruturadas e hierarquizadas, onde em muitos
casos se encontram em curso processos de reconversao no sentido de infraestruturar e qualificar esses

mesmos espagos. Sdo exemplos destas areas a zona das Quintinhas na Charneca da Caparica ou o
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Bairro do Campo da Bola na Costa da Caparica. As areas edificadas fragmentadas ocupam 1407,6 ha, ou

seja, 20,1% do concelho.

Dispersas

As areas edificadas dispersas sdo areas onde ocorrem edificios isolados ou em pequenos grupos
constituindo um padrdo importante na paisagem. S&o &reas de edificacéo linear ao longo das vias de
comunicagdo caracterizadas por uma estrutura simples ou reticular. As areas edificadas dispersas sdo
pouco marcantes no concelho de Almada onde predomina uma ocupag¢do com caracter
predominantemente urbano, existindo no entanto alguns exemplos de quintas agricolas ocupando um
total de 131,1 ha.

Povoamentos Florestais

Os Povoamentos Florestais ocupam 794,9 ha, o que corresponde a 11,2% do territério de Almada. Estas
areas sdo compostas por conjuntos de arvores onde predominam o Pinheiro Manso e o Pinheiro Bravo,
algumas culturas arvenses de sequeiro e alguns eucaliptos. S&o exemplos de Povoamentos Florestais a

Mata dos Medos ou o Pinhal do Inglés.
Areas Agricolas

As areas agricolas ocupam cerca de 444,1 ha (6,4%) e correspondem a espagos onde predomina o uso
agricola associado a parcelas agricolas de policulturas, na grande maioria horto-fruticolas. A préatica da
agricultura assenta em parcelas de dimensao varidvel, desde as quintas de produgdo em grandes
extensdes, como a Quinta da Nossa Sra. da Concei¢do junto a Murfacém até as propriedades mais

pequenas que se encontram nas Terras da Costa.
Areas Edificadas Turisticas

As areas turisticas sdo constituidas por conjuntos edificados de moradias isoladas e/ou em banda,
unidades hoteleiras e equipamentos como piscinas e golfe. A estas areas corresponde uma gestao
comum do espaco e sao classificadas como areas turisticas 0 Hotel Melid dos Capuchos, o golfe e as
moradias do condominio da herdade da Aroeira e o INATEL na Costa da Caparica. As areas edificadas

turisticas ocupam um total de 284 ha, ou seja, 4% do territorio.
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InstalacGes Militares

Os espacos afectos a instalagbes militares tém uma expressdo consideravel no concelho de Almada
ocupando 234,4 ha (3,3%) do territério. O Arsenal do Alfeite é a instalagdo militar com maior dimens&o no
concelho ocupando uma éarea de 180 ha. Existem ainda as instalagfes da NATO localizadas na Costa da

Caparica, Charneca de Caparica e junto a Fonte da Telha.
Areas de Industria, Logistica e Armazenagem

Estas areas sdo caracterizadas por elementos destinados a instalacdo de empresas, inddstria e
armazenagem. Estdo incluidas nesta tipologia as areas industriais de Vale Figueira e Vale Rosal, onde se
localizam também empresas com actividades de logistica e armazenagem. Inclui-se também o Madan
Parque, um espaco de instalacdo de empresas ligadas a Investigacdo e Desenvolvimento (I&D). Estes

espacos correspondem a uma area de 142,3 ha (2%).

Praias

Almada possui 13 km de praias que percorrem a costa atlantica ocupando uma area de 117,7 ha (1,7%).
Dunas

Esta tipologia corresponde ao corddo dunar da Costa da Caparica que se estende desde a praia da Fonte
da Telha até a praia da Cova do Vapor, a Ultima praia a norte do concelho. Considera-se dunas a area
que integra a vegetacdo dunar com ocorréncia de espécies como o estorno, o feno-das-areias, 0

cordeiro-do-mar, a arméria e o cardo-maritimo. As dunas ocupam uma area de 104,8 ha (1,5%).
Grandes Superficies Comerciais

Na tipologia de Grandes Superficies incluem-se nomeadamente o Almada Foérum e a zona do

Intermarché em Vale Figueira.
Complexos Desportivos

Dos equipamentos desportivos existentes no concelho consideram-se de dimensdo significativa os
equipamentos destinados & pratica de varias modalidades como o Complexo Municipal dos Desportos, 0
Estadio Municipal José Martins Vieira, a Pista de Atletismo da Sobreda e o Atlético Clube de Aimada.

Estes espacos ocupam uma area de 10 ha (0,1%).
InstalagBGes Aeroportudrias e Ferroviarias

Nesta tipologia considera-se a estacdo do Pragal assim como 0s espagos afectos a esta infraestrutura,
nomeadamente o parque de estacionamento automdvel e a superficie comercial da estacdo. Estes

espagos ocupam uma area de. 8,5 ha (0,1%).
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Portos

Os Portos sdo instalagBes portudrias que incluem docas, portos de abrigo e os edificios a estes
associados. Considera-se entdo o porto de abrigo da Cova do Vapor, o porto da Trafaria, Porto Brandao,

Olho-de-Boi, Cacilhas. Os Portos ocupam uma area de 3,7 ha (0,1%).

2.2.  OCUPACAO DO SOLO URBANO

A ocupacdo urbana no concelho de Almada, conforme identificado no Relatério de Execucdo do PDMA®,
registou um intenso crescimento a partir da década de 60 com particular intensidade nas décadas de 70 e
80, pautando-se contudo a década de 90 por um abrandamento significativo da sua taxa de crescimento,
que se fixou na ordem dos 12%, voltando a registar um ligeiro incremento, entre 1998 e 2005,
aproximadamente 17,6% (Figura I11.21).

Figura Il.21 - Evolucéo da mancha urbana, 1976-2005

Limite do Concelho

Rede Viaria

Area de ocupagio em 1976 (1249 34 hectares)
Area de ocupacdo em 1989 (2616,96 hectares)
Area de ocupagido em 1998 (293057 hectares)

Area de ocupacio em 2005 (3446 09 hectares)

Fonte: CMA

2 Relatério de Avaliagdo da Execucéo do Plano Director Municipal e de Identificagdo dos principais Factores de Evolugdo do Municipio —
(DMPAT - Dezembro de 2008).
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A este gradual abrandamento da expansao urbana, esta associado um continuo preenchimento / remate
da ocupacdo urbana do territério concelhio, com um aumento das areas urbanas consolidadas, de 851ha
para 1.181ha, significando um acréscimo de 39% entre 1998 e 2005. Globalmente verifica-se que as
orientagOes estruturais de desenvolvimento urbano expressas no modelo territorial do PDMA (Figura
[1.22), ndo sofreram desvios ao longo do seu periodo de vigéncia face aos objectivos tragados,
assistindo-se a crescente afirmagdo de uma estrutura urbana consolidada bipolar Nascente-Poente, com
a mancha urbana da Cidade de Almada/Laranjeiro, a Nascente, e do nicleo urbano da Costa da Caparica

enguanto centro secundario, a Poente.

Figura I11.22 - Esquema do modelo territorial do PDM de Almada

1
!

VALES" (ORDENAMENTO PAISAGISTICO)
MATAS

PRAAS

WIASINGS PROJECTADOS
DESENVOLVIMENTO TURISTICO

+ & HERD) D!
g
Z

Fonte: PDMA. CMA

A consolidacéo deste nicleo Poente, deveu-se ndo so devido a factores historicos, como também aos
investimentos no reforgo e requalificacdo de infraestruturas, mas sobretudo face aos efeitos resultantes
do processo relacionado com a implementacdo do Programa Polis para a Costa da Caparica, que o
acentuou enguanto centro urbano secundario a escala concelhia. Por outro lado, ao nivel das suas

valéncias turisticas e de lazer relacionadas com a utilizacdo e fruicdo da frente de praias atlanticas
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enquanto equipamento regional a escala da AML, permitiu-lhe consolidar a capacidade construtiva desta

area urbana.

Associada a esta estrutura urbana consolidada bipolar, a Nascente, acentuou-se a progressiva expansdo
linear desta mancha urbana da cidade, segundo os eixos Pragal / Monte da Caparica e Cova da Piedade
| Laranjeiro / Feij6. Esta tendéncia de crescimento desenvolveu-se gradualmente, acompanhando as
dindmicas territoriais existentes, mas enfatizando-se com a plena entrada em funcionamento da rede do
Metro Sul do Tejo (MST) que contribuira para o reforco da coesdo urbana, em termos fisicos como

funcionais.

Salienta-se neste contexto a situacdo particular da zona envolvente a estagdo do Pragal, uma vez que a
sua consolidacdo estard mais dependente da influéncia diferida da passagem do MST e a sua
correspondente articulagdo com o transporte ferroviario, e também, da reabilitacdo / renovagéo urbana?
na zona do Plano Integrado de Almada sob gestdo do Instituto de Habitacdo e Reabilitacdo Urbana
(IHRU).

Relativamente ao ncleo urbano do Monte de Caparica / Madan Parque, com a construcdo da Avenida
Timor Lorosae, designada “variante ao Monte da Caparica’, que suporta a plataforma do MST (Linha da
Universidade), estdo criadas as condi¢des para a continuidade do refor¢o da ocupacdo urbana ao longo

deste eixo de expansdo, a par do futuro alargamento da linha do MST a Costa da Caparica.

A rétula preconizada no PDMA, que orbitava em torno do trevo viério da A2 e do Centro-Sul, foi delineada
de modo a ser formada por uma &rea concentrada de equipamentos publicos e privados, de nivel
superior, por servicos e comércio de distribuicdo, espacos verdes de recreio e lazer, 0s quais seriam
complementados por um sistema viario em anel e pela futura estacéo do Pragal. Nesta area, evidencia-se
a construcdo do Parque da Paz, de diversos equipamentos nele inseridos, a reconfiguracdo viaria no
Centro-Sul, a conclusdo da variante a EN10, a reabilitacdo do chamado CM1019, a constru¢éo do pélo
comercial e de servigcos em torno do Almada Forum e a finalizagdo dos espagos verdes envolventes bem
como a implementacdo do Centro Civico do Pragal. A materializacdo desta rotula tém-se vindo a revelar
preponderante enquanto plataforma viaria de ligacdo e de articulagdo funcional da cidade com os
territérios que a envolvem, contudo esta relacdo com as &reas do Plano Integrado de Almada (PIA)
carece ainda de um maior aprofundamento e incremento de acordo com as orientagBes constantes do

Estudo Estratégico de Almada Poente — Almada Cidade Aberta.

Complementarmente a esta estrutura bipolarizada e respectiva rotula, registou-se um efeito de projeccdo
nas areas adjacentes, funcionando enquanto espacos de transicdo, nomeadamente as zonas do eixo

Monte de Caparica — Pragal, Sobreda - Vale Figueira e de Vale Mourelos. Contudo o seu

21 Decorrente do Estudo de Enquadramento Estratégico de Almada Poente aprovado em reunidio de Camara de 2009/05/20.
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desenvolvimento foi condicionado pelas pesadas infraestruturas viarias e ferroviarias, que se implantam
neste territdrio, restringindo o seu desenvolvimento espacial e a sua forma de colmatacéo /preenchimento

urbano.

A par destes espagos desenvolve-se um extenso planalto no interior do territério que se estende a partir
do sistema de cumeadas do Alto do indio — Lazarim — Vila Nova e Capuchos até ao limite sul do
concelho, confinante com as Matas de Sesimbra (Aposti¢a), no concelho de Sesimbra, e concelho do
Seixal, subdividindo-se entre interior norte e interior sul. Sera precisamente na vertente norte desta
plataforma que se constatam novos territorios em formacdo, e outros em processo de preenchimento,

capazes de garantir a mais curto prazo, a constituicdo e consolidacao de territérios urbanos.

S&o ainda de salientar as centralidades, que se tendem a afirmar ao longo deste territorio, ou que se
pretendem incrementar, designadamente no caso do novo centro tercidrio da Charneca de Caparica,
estimulado com a construcéo da nova Avenida Amalia Rodrigues, no enfiamento da via industrial V1-V8,
em complementaridade com o eixo industrial transversal de Vale Rosal — Vale Figueira. A concretiza¢do
das intervengBes vidrias previstas para este territorio, a cargo das Estradas de Portugal no &mbito da
Subconcesséo do Baixo-Tejo, designadamente com a construcéo / prolongamento do IC-32 e da ER-377-
2, para além do seu impacte fisico e paisagistico, introduzirdo e reforcardo a constituicdo de novas

dindmicas e sinergias locais e regionais para este territorio.

Ao nivel das frentes de agua do concelho, desde o Monte da Caparica a Aroeira, passando pela Costa da
Caparica e o planalto da Arriba Fossil, enquanto elemento unificador, verificou-se a existéncia de duas
estruturas distintas de ocupacédo espacial. Por um lado, a Faixa Ribeirinha do concelho, entre 0 Monte de
Caparica e a Costa da Trafaria, caracterizada essencialmente por uma ocupagéo de vale e por pequenos
desenvolvimentos lineares de cumeada, onde ainda predomina uma paisagem maioritariamente agricola
e com um sistema de vistas sobre Lisboa. Por outro lado a Faixa Atléntica, com uma vocacao e ocupagéo

claramente turistica, englobando o aglomerado urbano da Costa da Caparica e da Fonte da Telha.

Poder-se-do em sintese identificar 6 principais unidades de ocupacéo urbana:

Cidade Alargada Consolidada
= Faixa Ribeirinha

= Faixa Atlantica

= Vale Central

» Area Urbana dos Vales

« Area Urbana do Planalto
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Figura 111.23 - Unidades de ocupagéo urbana

Fonte: CMA, 2010

1. Cidade Alargada Consolidada
2. Faixa Ribeirinha

3. Faixa Atlantica

4. Vale Central

5. Area Urbana dos Vales

6 — Area Urbana do Planalto

Este modelo de ocupacdo espacial do concelho encontra-se em estreita sintonia com as unidades de

paisagem identificadas e as caracteristicas morfo-tipolgicas que resultam da conjugacdo de factores

histérico-sociais de ocupagdo urbana.
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Do levantamento e analise do territrio, as principais macro unidades morfo-tipoldgicas encontram-se

agrupadas em 3 grandes grupos (Figura I11.24):

Zonas Consolidadas,

Zonas em consolidacao / preenchimento;

Zonas de Ocupagdo irregular / dispersa.

Figura 11.24 - Principais macros unidades morfo-tipolégicas do territério de Almada

Zonas consolidadas

- Consolidadas estahilizadas / compactas

- Consolidadas de Transigao
s

Nucleos Histaricos

Zonas em consolidacdo / preenchimento

- Em consolidagao

l:l Em preenchimento (Regular)

- Em preenchimento {kisto)

l:l Em preenchimento (Organico! linear)

Zonas de ocupacao iregular / dispersa
- Ocupagao irregular em formagao

- Ocupagao irregular contida/ pontual

- Ocupagao dispersa

Fonte CMA, 2010

De igual modo a estrutura de ocupagdo é marcada por dois ndcleos urbanos consolidados principais

(Nascente: Almada/Laranjeiro e Poente: Costa da Caparica), embora de caracteristicas distintas ao nivel

da sua dimensdo, consolidacéo e diversidade tipoldgica. Evidencia-se ainda uma extensa area urbana

consolidada de transicéo delimitada a sul pelo IC-20 e pela A2, a nascente, pela Paisagem Protegida da
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Arriba Féssil da Costa da Caparica, a poente e a norte pelo sistema de cumeadas e talvegues da faixa
ribeirinha.

O Planalto que se desenvolve para sul do IC-20, mais concretamente pela cumeada correspondente a
antiga EN 10-1 e actual CM 1011, estende-se pelo interior do territério do concelho (freguesias da
Caparica, Sobreda e Charneca de Caparica), com continuidade pelos concelhos do Seixal e de Sesimbra.
Trata-se de uma zona que numa primeira fase correspondeu a uma importante area de expanséo urbana
a partir da década de 60, e numa segunda fase a faixa interior do territdrio ndo abrangida pelo Plano de
Urbanizagdo do Concelho de Almada dos anos 402 (Figura I11.25). Actualmente, este territrio assume-se
ndo s6 pela sua gradual consolidacdo, sobretudo nas faixas adjacentes aos nucleos de
Almada/Laranjeiro, e & &rea de enrugamento da zona da Sobreda — Vales, cuja orografia e morfologia
influenciaram a ocupacéo urbana desta &rea, mas também pelas suas restantes zonas de preenchimento,
que gradualmente vao diluindo o seu grau de regularidade e de diversidade tipoldgica de norte para sul.
Neste territorio, evidenciam-se as crescentes micro-centralidades em formacéo, quer associadas a rede
de equipamentos, como as sinergias criadas pelas infraestruturas de circulagdo (Sobreda, Charneca de

Caparica — Palhais — Mario Casimiro, Quintinhas, Marisol e Aroeira).

Figura I11.25 - Mancha urbana entre 1974 e 1989 e localizagdo das manchas urbanas de génese ilegal até 1989

Fonte: CMA, 1992

22 plano da autoria dos arquitectos urbanistas Etignne De Groér e Guilherme Faria da Costa em 1945.
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As zonas de ocupacdo irregular e dispersa, distribuem-se essencialmente ao longo do eixo do IC-20, em
situacdes de encosta, em formag&o pontual ou delimitadas pela ocupacdo de cumeadas (vale do IC-20 /
Parque da Paz) e de uma forma ja claramente dispersa, ao longo dos terrenos agricolas das Terras da

Costa e na Fonte da Telha.

Na faixa norte das encostas ribeirinhas, cuja ocupagdo se caracteriza por um desenvolvimento axial,
subjacente a cumeadas principais ou a vales, destacam-se os casos da Trafaria, Murfacém, Porto
Brand&o, Monte de Caparica e a Banética. Trata-se contudo, de uma &rea de reduzida ocupagéo urbana,
com menor grau de dispersdo, onde predominam importante reservas de solo com valor ambiental,

paisagistico e agricola.

2.3.  FORMAS DE OCUPAGCAO URBANA - MORFOLOGIAS URBANAS E SUA DISTRIBUICAQ ESPACIAL

Com base no modelo de ocupacdo espacial do concelho, estruturado nas 6 principais unidades de
ocupagdo urbana identificadas (Figura 111.23) e macro unidades morfo-tipoldgicas (Figura 111.24), procede-
se de seguida a caracterizacdo morfoldgica do concelho resultante das grandes transformages operadas
no territdrio. Referem-se como principais tipos de operacdo de transformacgdo urbana no territorio
concelhio, as operag0es de natureza viéria e as operagdes em extensdo. A primeira decorreu da abertura
de elementos lineares no territério e deu origem a processos imediatos de alteracdo de cadastros nas

suas margens, potenciando usos e actividades através do aumento da acessibilidade e mobilidade.

O quadro seguinte associa os diferentes tipos de ocupacao urbana com a hierarquia do sistema viario.

NUcleos Rurais Caminhos Rurais

Habitacdo Dispersa Caminhos Rurais

Frentes Urbanas Consolidadas Ruas centrais de ligagdo tradicional
Poélos terciarios N6 da auto-estrada e IC’s

Frentes suburbanas ~ Estradas nacionais e n'iuri'icibai'é
Industrias e armazéns dispersos ~ EstradasnacionaiseIC's

Como operagdes em extensdo, identificaram-se as seguintes morfotipologias de ocupagéo de acordo com

a escala e o sistema compositivo do parcelamento das extensdes urbanizadas.

Ndcleo histrico Formacdo irregular

Extensdo residencial de alta densidade Conjuntos de blocos residenciais

Extensdo residencial de média densidade : Quarteirdo de frente consolidada continua :

Extensdo residencial de baixa densidade Formacéo isolada / geminada

Edificacdo dispersa Formacéo isolada / geminada
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Zonas Consolidadas / Compactas da Cidade Alargada Consolidada e Faixa Ribeirinha

Englobam os nucleos de Almada e Cova da Piedade, dos quais o ntcleo urbano de Almada é o mais
antigo remontando ao séc. XIl. Trata-se de uma entidade organica na sua dimenséo e na sua forma, em
que os edificios se implantam na periferia do quarteirdo com variagdes no desenho da fachada e da
cercea conferindo-lhe irregularidade volumétrica e morfologica subjacente a estruturas anelares

essencialmente fechadas.

Figura 111.26 — Nucleo de Almada de génese medieval com a Rua Direita (actual rua Capitdo Leitdo) como eixo estruturador da malha
urbana.

Fonte: CMA

O nucleo da Cova da Piedade, surge com alguma expressdo no séc. XVII, e no séc. XVIII os nucleos de
Cacilhas, Mutela e Caramujo, que assumem particular importancia no final do século XIX, com o surto de
industrializagdo centrado nas industrias de moagem e no sector corticeiro. Esta situagdo vai manter-se
sem alteraces significativas até ao principio da década de 40 do século XX, altura em que se da a
explos@o demogréfica do concelho, associada a segunda fase de localizagao de industrias na margem sul
do Tejo, com a sua componente mais significativa localizada nos estaleiros navais do Alfeite. O bairro da
Romeira na Cova da Piedade, construido nas imedia¢des das instalagdes industriais para alojamento dos

operarios, € um exemplo de uma intervencdo deste periodo.

A zona abrangida pelo Plano de Urbanizacdo do Concelho de Almada (PUCA) foi programada para
constituir um Centro Civico, organizado em torno de uma praga central, em que se previa a instalagdo de
todos os edificios simbélicos do regime do Estado Novo (os Pagos do Concelho, ladeados pelo Palacio
da Justica, Igreja Matriz e nas imediagGes os bombeiros voluntarios, 0s correios e outras institui¢des). A
imagem urbanistica era um reflexo da concepcdo da sociedade defendida pelo regime, em que o todo

organico era constituido pelas diferentes partes organizadas e ordenadas hierarquicamente.
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Fonte: CMA
A actual Praca do Movimento das Forcas Armadas (MFA), entdo designada por rotunda de ligagcdo ao
Centro Civico, constituia para poente o inicio da estrada turistica para a Costa da Caparica (actual Av. D.
Nuno Alvares Pereira), para nascente assegurava a ligacao a Cacilhas (actual Av. D. Afonso Henriques) e
para sul partiria uma via de acesso rapido a Cova da Piedade e a nova EN10 (que ndo chegou a ser
construida). Na avenida principal e nas zonas de habitagdo do Centro Civico, construiram-se edificios

colectivos de 3 pisos organizados em quarteirdes continuos.

A edificacdo dos quarteirdes, em ordem continua, obrigava a existéncia de pelo menos dois intervalos
livres de construcdo. A zona de casas unifamiliares, em lotes pequenos, também destinada a classe
média, ocupava a area situada a norte da Av. D. Nuno Alvares Pereira, na envolvente da Igreja e do
actual Tribunal do Trabalho, que a partir dos anos 80 veio a ser sucessivamente renovada por edificios de

habitac&o colectiva de varios pisos.

Figura 11l.28 - O bairro das Casas Economicas da Cova da Piedade 24

Fonte: CMA

23 A exemplo do Bairro de Alvalade em Lishoa, embora em Aimada os edificios sejam de menor dimensdo e os projectos esteticamente mais
pobres apesar do estilo semelhante.

24 Inaugurado em 1952, no ambito do programa de habitacdes econémicas do Estado Novo, para a zona de influéncia do Arsenal do Alfeite,
constitui-se como um sistema fechado e separado dos demais de estrutura organica marcada por uma praga central com a capela e completado
com duas escolas primarias e uma creche. O espago pensado inicialmente para os edificios comerciais que ladeiam a praca veio a ser ocupado
nos anos 60 com edificios de 4 pisos para habitac&o.
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Entre 1945 (ano da aprovacdo do PUCA) e 1960, assiste-se no nlcleo urbano de Almada a intervencoes
urbanisticas significativas com caracter estruturante, axiadas segundo duas vias: uma no sentido norte-
sul, ligando Cacilhas ao nlcleo central de Almada (Rua da Incrivel Almadense), a outra no sentido

nascente-poente (Av. D. Afonso Henriques), apoiando-se em duas pragas (MFA e Gil Vicente).

Segundo o PUCA, a abertura dos novos arruamentos deveria ser feita por fases sucessivas, com um
ritmo correspondente ao das alienagdes dos terrenos para construcao, de forma a possibilitar a aquisicao
de recursos financeiros para cada fase da intervencdo camardria, sendo que no inicio seria dada

preferéncia a habitacdo colectiva, cujos lotes suportariam maior aquisicéo de capital.

O Plano previa que a construcdo fosse realizada pela Av. D. Afonso Henriques, servindo de suporte a
toda a expanséo em quarteirdo dos anos 50-60, verificando-se ainda hoje uma apreciavel unidade formal
pese embora algumas graves dissonancias tipoldgicas de épocas posteriores. Apesar das
transformagbes de densidade que se vieram a verificar na execucdo dos planos, a constru¢do dos
edificios manteve de um modo geral os principios de desenho urbano definidos no PUCA, procurando
evitar grandes transformacdes no perfil das colinas e manter a vista panoramica sobre o Mar da Palha

que a vila anteriormente possuia se fossem cumpridas as cérceas previstas.

Com as expectativas da construgdo da ponte sobre o Tejo, concretizadas em 1966, a cidade cresce huma
l6gica expansionista, caracterizada em termos urbanisticos por uma ruptura morfologica e tipologica total
com o tecido existente junto a Cacilhas e pela ocupacgao do espaco intersticial entre a Cova da Piedade e
a zona sul de Almada.

Figura 111.29 - Ocupagéo urbana ao longo do eixo Praca Gil Vicente — Cacilhas, onde é visivel a ruptura operada com a construgao dos
edificios do “Canecao”.

Fonte: CMA
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Com base nesta dindmica expansionista a area urbana nascente, que engloba os nucleos atravessados
pela EN10 do Laranjeiro e Feijd, também cresce com funcdo residencial dominante, mas com graves
caréncias de equipamentos. Para a area a sul da cidade de Almada, delimitada a Norte pelo Santuario do
Cristo Rei, a Nascente pela EN10 e a Poente pela A2 (auto-estrada do Sul), foram desenvolvidos dois
planos de pormenor (PP7 e PP9), aprovados em reunido de Camara respectivamente em 1972 e 1979,
que vieram a ser revistos posteriormente no &mbito da elaboracdo do Plano Parcial de Almada (PPA).

Este Plano pretendia enquadrar as propostas de estruturacdo e desenho urbano e a sua concretizagdo
através de um sistema de cedéncias de terreno para dominio privado da autarquia. Este objectivo veio a
revelar-se condicionado pela extensdo dos compromissos existentes na altura em relacéo a edificacéo,
restringindo a capacidade de defini¢do dos futuros usos do solo. Pretendia-se a reorganizacdo funcional
da cidade através da criagdo de um centro de actividades terciarias, no prolongamento do eixo principal

de formacdo — denominado por Centro Civico do Pragal — que coexistisse com a fungdo residencial.

Nas Zonas Urbanas de Expanséao (ZUE), o Plano previa a formacdo de bandas continuas de edificios de
habitacdo colectiva (estruturas lineares) que vieram a concretizar-se e varios equipamentos publicos de
interesse colectivo na &rea abrangida pelo Plano de Pormenor PP7, entre o nicleo antigo do Pragal e 0
Centro-Sul.

Figura I11.30 - Limites do Plano Parcial de Almada e Planos de Pormenor

Plano Parcial de Almada
PP7

PPg

Fonte: CMA
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Area Consolidada Estabilizada / Compacta da Faixa Atlantica

Em termos morfoldgicos a area consolidada da Costa da Caparica, caracteriza-se por uma estrutura
urbana compacta, composta por dois ntcleos principais: o0 aglomerado central da Costa da Caparica e 0
da Quinta de Santo Antonio de Caparica. Apesar de prevalecer uma afinidade ao modelo de cidade-
tradicional, composta pelos quarteirdes alongados fechados e pelo sistema de rua corredor, verifica-se
contudo uma coexisténcia de diferentes referéncias, sobretudo ao Movimento Moderno, através da

fragmentacdo do quarteirdo urbano e racionaliza¢do da implantagéo do edificado relativamente a rua.

O espago publico reflecte esta situacao, sobretudo pela predominancia da tipologia linear da rua-corredor,
com a particularidade da tipologia da praga urbana ser praticamente inexistente. Referem-se como
espacos que se assemelham a esta tipologia, a praca da Liberdade, a praca da Nossa Senhora dos
Navegantes, a praga dos Apdstolos e um espago plblico na Qt? St° Antonio. Em termos territoriais, a
estrutura urbana apresenta uma insercéo assimétrica, ndo sé em termos planimétricos como altimétricos
com variagBes entre 1 e 18 pisos. Nas franjas marginais verifica-se a existéncia de volumetrias
compreendidas entre 0s 7 e 0s 12 pisos, resultantes da ruptura urbana mais expressiva ocorrida na

década de 70, em que a tipologia de construgdo mais utilizada foi a banda ou a torre.

Esta nova fase de expansdo urbana introduziu uma alteracdo significativa em termos morfoldgicos,
nomeadamente ao nivel da tipologia de quarteirdo e da construgdo e sobretudo na escala do edificado e
do espaco publico. As Intervencdes ao longo da frente nascente do aglomerado da Costa da Caparica, na
Qta de St° Antonio, a construgdo da Av. Marcello Caetano (actual Av. General Humberto Delgado) e o
estudo de conjunto da autoria do arquitecto Toméas Taveira, do qual apenas foi executado a Torre das

Argolas, sdo algumas das altera¢6es ou rupturas mais significativas, operadas na estrutura urbana.

A Costa da Caparica foi uma area objecto de sucessivos instrumentos urbanisticos, inconsequentes ou
de reduzida implementacdo o que motivou um crescimento urbano casuistico, do qual resultou ndo sé
uma crescente densificacdo da estrutura urbana, como uma reduzida producdo de espacos publicos, o

que veio acentuar as assimetrias urbanas deste territorio.

A intervengdo municipal desenvolvida a partir dos anos 80 e sobretudo com as intervengdes urbanisticas
decorrentes do Programa Polis da Costa da Caparica, a partir de 2000, a zona da Costa da Caparica tem
vindo a ser objecto de uma requalificacdo urbana e ambiental da qual resulta a constituicdo e/ou
requalificacdo do espago publico, designadamente ao longo da frente de praias urbanas, nas Matas
Nacionais, estando ainda previstas importantes intervenc¢fes nas Terras da Costa, no Bairro do Campo

da Bola e a sul do aglomerado urbano.
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1. Ndcleo inicial da Costa da Caparica (fins do séc.
XIX - principio do séc. XX) principais intervengdes

nas décadas de 60 e 70

2. Av. Marechal Caetano / actual Av. General
Humberto Delgado

3. Expansdo Nascente
4. Torre das Argolas

5. Quinta de Santo Anténio e sua expansdo nos
anos 80-90

Fonte: CMA

Zonas Consolidadas de Transicéo — &rea abrangida pelo Plano Integrado de Almada (PIA)

Trata-se de uma &rea separada morfologicamente das zonas consolidadas da cidade de Almada, por
grandes corredores de infra-estrutura de transporte, cujo preenchimento foi ditado por exigéncias de
realojamento social encetados pela Administragdo Central, o que deu origem a uma zona monofuncional

quase exclusivamente residencial ocupada por populacdes com dificuldades de inser¢do?.

O tecido urbano corresponde a uma malha genericamente consolidada de densidade média / alta,
desenvolvida ao longo de um eixo de importante extensdo, a Rua dos 3 Vales, que se assume como

geratriz e elemento estruturante de todo este nlcleo?.

A sul, a malha de cariz mais urbano, estrutura uma reticula muito bem definida de quarteirbes, em que
assume particular importancia o Bairro Amarelo, pela forma longitudinal como se desenvolve, ao longo da

linha de festo, pela tipologia regrada dos edificios e constancia da sua cor. Nesta zona, assume ainda

% Trata-se de uma area do PDMA néo sujeita a ratificagio ministerial, & semelhanga da area correspondente aos antigos estaleiros navais da
Lisnave.

26 |n Relatorio de Diagndstico do Estudo de Enquadramento Estratégico de Almada Poente (Fevereiro 2009)

Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il - Dindmica Urbanistica e Ocupagdo do Territério 191



Cémara Municipal de Aimada - Reviséo do PDM

importancia o eixo viario da antiga EN 227, que tradicionalmente assegurava 0 acesso a ocupagdo de
quintas que reutilizadas para outros fins ainda persistem com actividade. E o caso das quintas de Nossa
Senhora da Conceig&o, S. Francisco de Borja, St° Antonio de Casquilho e S. Miguel.

Figura 111.32- Ocupacao longitudinal do Bairro Amarelo e malha dos quarteirdes ao longo da Rua dos 3 Vales.

Fonte: CMA

Identificam-se algumas bolsas por reestruturar ou consolidar, apesar de na generalidade o tecido urbano
se encontrar razoavelmente delimitado. Referem-se a zona de moradias do Raposo, de origem
clandestina com uma ocupacdo de baixa densidade marcadamente periurbana em que coexistem usos
residenciais e usos produtivos de natureza agricola (hortas e prados). No interior desta malha subsistem
areas expectantes degradadas constituidas por pequenas bolsas de usos indefinidos ou provisérios
(baldios, parques de estacionamento) com forte presenca de vegetacdo invasora. Existe contudo, uma
area urbana fragmentada bastante heterogénea, no que se refere as areas edificadas e abandonadas ou
com construcdes de génese ilegal que engloba o Bairro da Quinta do Facho, o Bairro da Banética, o

edificio de realojamento do IGAPHE?" e as constru¢Bes mais antigas da zona da Fomega.

Zonas de Ocupacao Irregular em Formacdo - Vale Central

Corresponde na sua grande maioria a area do Plano Geral de Urbanizagéo dos Vales pela proximidade
ao IC20 (ligacdo Almada - Costa da Caparica), ocupada por pequenos aglomerados dispersos de
cardcter rural, com baixos indices de ocupacéo e utilizagdo, onde predomina a ocupagdo isolada /
geminada, também aqui marcada por extensas areas residenciais de génese ilegal, apresentando
contudo j& algumas ocupacles em termos funcionais e morfoldgicos distintos como sejam ao nivel

turistico e comercial / terciario (Almada Férum).

27 |nstituto da Gestéio do Patriménio Habitacional do Estado
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Figura 111.33- Vale do IC20

Fonte: CMA

Zonas em Consolidagao / Preenchimento — Area Urbana dos Vales

Trata-se de extensa area de crescimento extensivo abrangendo maioritariamente as freguesias da
Sobreda e Charneca, apresentando-se como um territério inacabado e com acentuadas assimetrias, em
particular no seu interior, onde predominam os tecidos urbanos descontinuos ou ndo completamente
consolidados, resultado da ocupacdo das antigas areas rurais entre 1966 — 1976 decorrentes dos
processos de construcdo de génese ilegal. Esta situacéo foi fruto da acessibilidade criada com a ponte
sobre o Tejo e resultado da falta de flexibilidade do Unico instrumento urbanistico em vigor (Plano Director
da Regido de Lishoa), que consignava toda a area a poente da auto-estrada com excep¢do da zona
abrangida pelo Plano Integral de Almada como zona agricola. E uma é&rea formada por continuos de

moradias mais ou menos extensos e em geral de baixa qualidade urbanistica e arquitecténica.

A Charneca da Caparica sofreu um processo de preenchimento misto ao longo dos eixos preferenciais de
mobilidade e de relacdo (“estrada-mercado”) assente na logica da proximidade e do pequeno negdcio,
que acompanha as manchas de urbanizacdo e se mistura com as proprias unidades de habitacdo. A
mobilidade rodoviaria ocupa nestes casos um papel central na construcdo das novas cartografias
urbanas, caracterizando-se ainda por uma caréncia de espagos publicos qualificados de estada e lazer

apesar dos desenvolvimentos ja registados.
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Figura I11.34 - Vista aérea da Charneca da Caparica e area de transiao para a freguesia da Sobreda

Fonte: CMA

Zonas de Preenchimento Regular — Area Urbana do Planalto

Compreendendo as areas da Charneca da Caparica, Quintinhas, Marisol e parte da Aroeira, corresponde
na sua origem a areas de formacdo de génese ilegal, suportadas num fraccionamento ortogonal do
territorio, que surgem de forma parasitéria relativamente ao empreendimento turistico da Aroeira, que se
caracterizam por lotes de pequena dimensdo compreendidos maioritariamente entre 250 e 350 m? em
que os lotes de maiores dimensdes tendem preferencialmente a localizar-se nos sectores mais a sul

desta zona.

A morfologia de ocupacdo predominante é a moradia isolada e/ou geminada, cuja concentracdo ou
dispersdo varia em funcdo do grau de fraccionamento das parcelas iniciais em avos indivisos. O espago

publico caracteriza-se essencialmente pela sua excessiva linearidade (sistema de canal-rua), de reduzida
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dimensdo (maioritariamente entre 1,25m e 1,50m), pautando-se por uma generalizada auséncia de
espacos de fruicdo e de estada e lazer, e por bolsas de pequena dimensdo dispersas resultantes das
cedéncias urbanisticas previstas na legislacdo. Também aqui se regista uma consideravel

monofuncionalidade nestes tecidos urbanos, e uma rarefac¢ao de equipamentos publicos de apoio.

Figura I11.35- Malha reticulada dos loteamentos

Fonte: CMA

Zona de Preenchimento Organico e Linear — Area Urbana do Planalto

Reporta-se & area da Aroeira compreendendo mais de 300 hectares ocupada pelo empreendimento
turistico da Aroeira e que em termos morfolégicos se caracteriza pelo seu preenchimento organico e
linear com a formacdo em banda do lado norte e nascente de um continuo de moradias bifamiliares,
associado ao paradigma da cidade-jardim. A area tem caracteristicas paisagisticas de valor conferidas
pela cuidada ocupacdo urbana complementada por um campo de golfe de 18 buracos que ocupa a zona

central da propriedade.
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Figura I11.36- Vista aérea do empreendimento da Aroeira

Fonte: CMA

Zonas de ocupagdo irregular dispersa — Frente Atlantica, resultam da pressédo urbanistica que se fez
sentir em consequéncia da actividade turistica, com ocupacéo clandestina disseminada no territorio,
sobretudo em éareas de sensibilidade ecoldgica e paisagistica. Repercutiu-se significativamente na
estrutura e imagem urbana do aglomerado e na sua paisagem envolvente, tendo-se assistido a uma

ruptura morfoldgica e tipolégica deste nucleo, em termos urbanos sociais e paisagisticos.

Figura 111.37- Zonas de ocupacéo irregular dispersa nas Terras da Costa

T

Fonte: CMA
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2.4.  FOLGA URBANIZAVEL
Enquadramento

Com a introducdo do PDM-A, foram definidas classes de espagos onde se consagra, por um lado, 0s
usos ja existentes, associados ao solo urbano, e por outro lado, novas classes de uso do solo e as
correspondentes areas urbanizaveis. Desde a aprovacdo do PDM-A é possivel observar, através da
dindmica urbanistica no concelho, a evolugéo das areas urbanas e urbaniziveis ocupadas e qual a sua
expressao territorial, sendo possivel determinar, através da ocupagéo existente a data da sua elaboragdo
e das areas ocupadas na sua vigéncia, a «folga» por ocupar de acordo com o respectivo modelo de
ordenamento. E de salientar que o territorio do concelho de Almada corresponde a uma area de cerca de
7028 ha, com espacos urbanos e ndo urbanos, dos quais, cerca de 2467,83 ha constituem a REN, ou
seja 35% do concelho. A determinagdo da folga, a dindmica urbanistica e a respectiva ocupagédo do

territdrio, dizem respeito obviamente apenas ao solo urbano (e urbanizavel).

Metodologia

Uma vez que o concelho de Almada se encontra dividido, para efeitos de planeamento e gestdo do
territorio, em unidades operativas de planeamento e gestdo (UNOP) em relacdo as quais se encontra
definida uma politica especifica em termos de ordenamento do territdrio, a metodologia seguida assentou
na determinacdo, por UNOP, das areas efectivamente ocupadas e ainda por ocupar (folga urbanizavel)

relativamente a cada classe de espaco urbano e urbanizavel do PDM.

Para determinar as areas efectivamente ocupadas, em cada UNOP, efectuou-se o levantamento da
ocupacdo urbanistica existente segundo as classes de espagos urbanos e urbanizaveis do PDM. A
informagdo do registo dos alvaras e loteamentos ndo é suficiente para determinar a ocupacao efectiva do
solo uma vez que uma parte da ocupacdo do territério ndo se traduz em alvards ou loteamentos, em
alguns casos, por se tratarem de areas consolidadas antigas, noutros por falta de registos. Foi entdo
efectuada uma nova interseccdo, desta vez da carta dos alvaras e loteamentos até 2009 com a carta de
ordenamento do PDM e com a carta do uso do solo de 2005. Esta informacé&o foi ainda complementada
através da analise do ortofotomapa de 2005 de forma a obter-se um levantamento o mais completo
possivel. Depois de identificadas as &reas ocupadas foi feito o cruzamento com as areas do PDM. Este
cruzamento consiste na sobreposicdo das areas dos espagos previstos no PDM com as areas
efectivamente ocupadas no territorio. A diferenca obtida entre as respectivas areas corresponde a folga
urbanizavel para cada classe de espagos. A determinagdo da folga foi efectuada em termos globais, ou

seja, para todo o concelho, e também por UNOP.
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Folga

De acordo com a metodologia definida apresenta-se a folga urbanizavel total, para o concelho, segundo
cada classe de espaco do PDM. O Quadro IIl.15 apresenta as areas dos Espacos Urbanos e
Urbanizaveis definidos no PDM, as areas ocupadas em 2009 e a percentagem de areas por ocupar, ou

seja, a folga urbanizavel dentro de cada classe de espagos PDM. (Ver carta l1l.2 em anexo).

Quadro 111.15 - Solo Urbano e Urbanizavel

Areas de Terreno (ha)
Urbano e Urbanizavel Ocupacéo Folga Folga Urbanizavel
PDM 2009 Urbanizavel (%)
Areas Consolidadas 765,7 695,3 704 9,2%
Espacos Habitacionais de Alta Densidade 1335 128,6 49 3,6%
Espagos Habitacionais de Média Densidade 291,7 2428 48,8 16,7%
Espacos Habitacionais de Baixa Densidade 14427 12634 179,3 12,4%
Espagos Habitacionais de Média Densidade/ Terciario 40,7 24,2 16,5 40,5%
Total Habitacdo e Outros 2674,2 2354,4 319,9 12,0%
Espagos Urbanizaveis Terciério 67,8 53,5 14,3 21,1%
Espagos Urbanizaveis Vocag&o Turistica 7254 517,8 207,6 28,6%
Espagos Urbanizaveis Industria 1444 1273 17,1 11,9%
Espagos Urbanizaveis Investigagdo/Desenvolvimento 40,0 15,1 24,9 62,2%
TOTAIS 3651,8 3068,1 583,7 16,0%
Fonte: CMA

Pela analise do quadro observa-se que, nas areas habitacionais e habitacionais/terciario, a «folga» em
termos de solo por ocupar € de 319,9 ha, sendo a menor percentagem de folga nos espagos de alta

densidade, 3,6%, e a maior percentagem nos espacos de média densidade, 16,7%.

Os espacos habitacionais de média densidade/terciario apresentam uma folga de cerca de 40% em
relacdo ao que esta previsto no PDM, correspondente a uma area que se insere dentro do limite do Plano

de Pormenor da Charneca (em desenvolvimento).

Nas areas urbanizaveis ndo habitacionais observa-se que a «folga» disponivel nos Espacos Industriais
apresenta a menor percentagem, com apenas 11,9% de area disponivel. Os espacos de terciario e de
vocacao turistica apresentam ainda alguma capacidade de ocupacao de 21,1% e 28,6% respectivamente,
e finalmente os espacos de 1&D apresentam uma folga muito significativa, 62,2%, o que significa que néo

houve uma grande concretizacdo na ocupacgao destes espagos.
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Figura 111.38 - Folga urbanizavel
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Fonte: CMA

Anélise por UNOP

A determinacdo da folga urbanizavel por UNOP permite efectuar diversas andlises no que diz aos

principais tipos de ocupacdo em cada UNOP, a percentagem de area ocupada e a respectiva folga

urbanizavel.
Quadro 11116 - Folga urbanizavel (ha) por UNOP e Concelho
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14  Concelho
Areas Consolidadas 19,3 00 5,6 - 18,9 - 16,4 - 1,0 0,8 8,4 - - - 70,4
Habitacionais de
Alta Densidade 00 00 48 - i i i i i i i i ’ i e
Habitacionais de
Média Densidade 00 194 - 00 - 69 - 57 14 130 25 488
Habitacionais de
Baixa Densidade 0,5 - 3.8 - 58 06 235 81 9,6 938 275 09 54 179,3
Habitacionais Média
DensidadefTercidgrio  °0 i ’ i i i i - 165 i i e
g%ttf;‘:)s Habitagdo € 193 05 209 38 189 58 238 235 147 283 1152 300 09 54 3199
Urba_ryz_avels 17 - 101 25 _ _ - 14,3
Terciario
Urbanizaveis
Vocagdo Turistica 1304 358 0.0 391 - 2,3 - 0.0 207,6
Urbanizaveis 00 00 - - - S - 171
Industria
Urbanizaveis I&D - - - - 249 - - - - - - - 24,9
Total 21,0 05 400 63 438 1362 596 235 538 283 1346 300 09 54 583,7
Fonte: CMA

Do total de espacos ainda por ocupar em todo o concelho, 136,1 ha localizam-se na UNOP 6 — Péra e
134,5 ha localizam-se na UNOP 11 — Sobreda/Vales, sendo as duas UNOP que registam maior area de
folga em todo o concelho (Figura 111.38). Na UNOP 11 (Sobreda, Vale Figueira e Vale Fetal), com uma
forte vertente de uso residencial, verifica-se o0 maior potencial de urbanizagcdo com 134,6 ha de folga
urbanizavel (Quadro 111.16). Em relacdo a UNOP 6, verifica-se ainda uma grande capacidade de

ocupacao numa vasta area de vocacao turistica ndo programada (Figura 111.39) com uma folga de 95%.
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Figura I11.39 - Espagos Ocupados e Folga urbanizavel por UNOP
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Fonte: CMA

Em termos globais, a UNOP 6 apresenta a maior percentagem de folga de espacos urbanizaveis (Figura
[11.40) isto &, em 182,8 ha de espacos do PDM previstos para uso habitacional de baixa densidade e de
vocagdo turistica, apenas 46,7 ha se encontram preenchidos. Por outro lado, as menores percentagens
de folga registam-se nas UNOP 2 e UNOP 14.

Figura 11140 - Percentagem de Folga urbanizavel por UNOP
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Fonte: CMA

Na UNOP 2 - Laranjeiro, que faz parte da cidade consolidada, regista-se uma folga de 0,5 ha (0,2%) nos

espacos habitacionais de baixa densidade correspondente a pequenos espagos intersticiais vazios. Na
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UNOP 14 - Aroeira, tal como em quase todo o interior do concelho, o padrdo de ocupacdo caracteriza-se
por uma ocupacdo descontinua em que predominam os tecidos urbanos fragmentados, em muitas
situacOes fruto da génese ilegal que esta na origem do seu processo de formagdo. O territdrio da UNOP
14 é grandemente preenchido por AUGI, sendo a sua ocupagéo predominantemente habitacional. Nestes
espacos a folga € muito pequena, apenas alguns espacos ainda vazios de terrenos expectantes e lotes
por ocupar registando-se uma ocupacdo de 691,8 ha e uma folga de 5,4 ha (0,8%), nos espacos

habitacionais de baixa densidade e de vocagdo turistica (Figura 111.40).
Observam-se ainda pequenas percentagens de folga, entre 0s 5% e os 10%, nas UNOP 1, 4, 12 e 13.

Na UNOP 1 - Almada Nascente, apesar de uma ocupa¢do muito consolidada respeitante a cidade de

Almada, existem ainda espacos vazios sem construgao que correspondem a folga existente (6%).

Na UNOP 4 - Vale Mourelos, a percentagem de folga é apenas de 10,3% no conjunto dos espagos
habitacionais de baixa densidade e espacos de terciario. Esta situacao deve-se a elevada ocupagdo nos
espacos de terciario através do Almada Férum e das restantes grandes superficies ali instaladas,
restando 2,5 ha de folga dos 20,8 ha programados no PDM, e resulta também da ocupacéo quase total

dos espacos habitacionais de baixa densidade, 36,6 ha, restando 3.8 ha por preencher.

Na UNOP 12 - Quintinhas/Vale Cavala, o padrdo de ocupac¢do é muito semelhante ao que se verifica na
UNOP 14 com enormes areas afectas a AUGI e uma deficiente estrutura urbana. Neste territorio, apesar
da existéncia de algumas areas expectantes, a folga é bastante reduzida encontrando-se 366,2 ha

ocupados e 30,0 ha por preencher, ou seja, 7,6% (Figura l11.40).

Na UNOP 13 - Matas, a ocupacao caracteriza-se essencialmente por matos e povoamentos florestais e
pequenas areas habitacionais. A ocupagdo dos espacos habitacionais de baixa densidade é quase total,

12,2 ha, com uma folga de 6,9% que corresponde a 0,9 ha (Figura 111.40).
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Figura 111.41 - Folga urbanizavel por Classe de Espaco do PDM e por UNOP
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Lotes N&o Construidos
Folga Urbanizével + Folga Lotes ndo Construidos

A folga urbanizavel calculada diz respeito aos espacos do concelho em que ndo se verifica qualquer
ocupagdo urbana ou compromisso urbanistico. No entanto, é possivel verificar que também existem
areas ndo construidas dentro das areas consideradas ocupadas como sejam 0s lotes ndo construidos em
alvaras, loteamentos, LO e nucleos. De acordo com esta realidade, considerou-se fundamental a

contabilizacdo destes espagos em termos de area por ocupar (embora esteja efectivado 0 compromisso
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urbanistico no caso dos alvaras) uma vez que permite determinar uma folga urbanizavel mais fina. Assim
sendo, determina-se uma folga urbanizavel total que resulta do somatorio da folga urbanizavel bruta com
a folga dos lotes ndo construidos (Figura I11.42).

Figura I11.42 - Folga Urbanizavel “bruta “ + folga dos lotes nao construidos
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Em conformidade com as analises anteriores verifica-se uma predominancia de lotes ndo construidos nas
UNOP 11 e 12, onde a ocupacdo € predominantemente residencial, em parte de génese ilegal e com
défice de espacos urbanos consolidados. Em termos globais a folga urbanizavel total corresponde a
988,65 ha, ou seja, verifica-se um acréscimo de cerca de 405 ha relativamente a folga urbanizavel
“bruta”. Ao serem consideradas as areas de folga dos lotes ndo construidos, verifica-se um aumento
consideravel da area de folga total nas UNOP 10, 11, 12 e 14, onde a area de folga dos lotes nédo

construidos é superior a area de folga inicial.

No que diz respeito a folga total, as UNOP 6, 11, 12 e 14 sdo aquelas que apresentam, em termos

absolutos, maior area (Figura I11.43).

Figura 11143 - Folga total
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Caderno 5 | SISTEMA URBANO | Capitulo Il - Dindmica Urbanistica e Ocupagdo do Territorio 204



A folga urbanizavel das classes de ordenamento do PDMA-A reflecte os espacos que, tendo sido
planeados para ocupacgdo urbana, habitacional ou outra, ndo foram utilizados durante o periodo de

vigéncia deste plano.

Este territério apresenta assim um enorme potencial para a actualizacdo do planeamento do territério,
tendo em conta as valéncias do territério, as estimativas de procura e ocupagdo futura (Caderno 4,
Capitulo 1) e os objectivos de desenvolvimento do territorio (CMA, 2008 — Relatdrio de Avaliacdo da
Execucédo do PDM).

Estas manchas territoriais, ndo utilizadas e sem compromisso, comportam-se como areas
complementares que podem ser utilizadas, quer para se tornarem importantes &reas de continuidade
ecoldgica, apoiando o funcionamento da Estrutura Ecol6gica Municipal, como EEF, ou EEU em tecido

mais urbano (Caderno 2, capitulo 3), quer para consolidar o tecido urbano.
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(Péagina em branco)
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