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PERGUNTAS FREQUENTES

. INFORMACOES SOBRE O PROJETO

1. Qual é aimportancia deste Projeto no ambito da mobilidade?

O prolongamento do sistema de metro ligeiro de superficie da margem sul do Tejo (Metro Sul do
Tejo - MST) a Costa da Caparica e a Trafaria, a partir da estagdo terminal da Linha 3, localizada junto
ao Campus Universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa, foi
considerado como um projeto prioritario, tendo como objetivo principal promover uma ligacdo
rapida e estruturante dos varios pontos da atual rede do MST a Costa da Caparica e a Trafaria,

assegurando uma melhor conectividade entre as diversas areas dos territérios de Almada e Seixal.

A ligacdo a Trafaria permitird ainda aproximar o concelho de Almada de Lisboa, melhorando, desta
forma, a mobilidade ao nivel metropolitano e conferindo uma nova centralidade ao concelho de

Almada no contexto da Area Metropolitana de Lisboa.

Esta extensdo contribuird para reduzir a dependéncia do transporte individual, respondendo assim

ao compromisso de Portugal de atingir a neutralidade carbdnica em 2050.

2. Como esta a ser desenvolvido este Projeto?

Em 15 de julho de 2024 ocorreu a assinatura do Protocolo de Colaboracdo para o Estudo,
Planeamento e Concretizagao do Projeto da Extensdo do Metro Sul do Tejo - Almada (Universidade)
— Costa da Caparica (Trafaria) entre a Transportes Metropolitanos de Lisboa (TML), o Municipio de

Almada e o Metropolitano de Lisboa.

No ambito deste Protocolo foi acordado desenvolver o projeto de expansado, tendo em consideragao
o designado Tragado de Referéncia proposto pelo Municipio de Almada, cabendo a cada uma das 3

entidades envolvidas distintas responsabilidades.
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3. Quais sao as responsabilidades de cada uma das Partes do Protocolo de
Colaboracao?

Cabe ao Metropolitano de Lisboa a gestdo do projeto, estabelecendo e assegurando a colaboracgdo

entre a TML e o Municipio de Almada, bem como desenvolver e/ou promover: o relatério de

diagnéstico; fazer a avaliacdo da viabilidade técnica-econdmica do tracado de referéncia; a

realizacdo de servicos de cartografia e de topografia; a realizagdo da campanha geotécnica e

geoambiental; a realizacdo de estudos de projecao de procura; a andlise custo-beneficio global;

entre outros.

Cabe ao Municipio de Almada estabelecer as condi¢Ges de inser¢do urbana da solugdo a projetar,
no territdrio sob sua tutela administrativa, particularmente de harmoniza¢do com as areas urbanas

envolventes.

Cabe a TML assegurar a devida articulacdo com o Metropolitano de Lisboa no que respeita aos

estudos sobre trafego, procura e harmonizag¢do das diferentes opgdes de transporte publico.

Para dar cumprimento aos objetivos deste Protocolo, foi acordado constituir um Grupo de Trabalho,
gue garanta o acompanhamento permanente do desenvolvimento do Projeto e que, desde agosto

de 2024, tem desenvolvido o seu trabalho conjunto.

4. Qual é a sustentabilidade financeira do Projeto?
No ambito dos trabalhos em curso para este Projeto serdo desenvolvidos diversos estudos,

designadamente o relativo a sua viabilidade econémico-financeira.

Considerando a estimativa de procura e os padrdes de mobilidade que se pretendem alcancgar, esse
estudo devera demonstrar as condicdes de sustentabilidade financeira passiveis de serem

alcangadas pelo Projeto.

5. Qual é o tracado em estudo para este Projeto e quais sdao as paragens
previstas?

O tracado corresponde, em sentido lato, ao percurso onde sera implantado o canal de metro ligeiro.

Assim, o Tracado de Referéncia deste Projeto, proposto pela Camara Municipal de Almada e que foi

integrado no Protocolo de Colaboragdo, ilustra-se na Figura 1, apresentando uma extensdo com
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cerca de 6,7 km e 8 estacbes, desenvolvendo-se através da freguesia da Costa da Caparica e da

Unido das Freguesias de Caparica e Trafaria, integralmente no concelho de Almada.

Figura 1 | Tragado de Referéncia | Protocolo de colaboragdo entre TML, Municipio de Almada e Metropolitano de Lisboa — planta geral

Este tracado foi objeto de uma fase de consolidagdo, o que se traduziu no estudo de alternativas de
tracado tecnicamente vidveis, que garantam a melhor ligacdo a Costa da Caparica e a Trafaria, com
a necessaria intermodalidade com os restantes modos de transporte.

Até ao momento da Participacdo Publica realizada entre janeiro e margo de 2025, a evolucdo deste
trabalho estd ilustrada na Figura 2, com o estudo da alternativa de tragado que se designou como

Tracado Base. Este tragado apresenta uma extensdao com cerca de 7,3 km e 10 estagGes.
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Figura. 2 | Tragcado Base | Consolidagdo do Tragado de Referéncia — planta geral

Uma das principais diferengas do Tragcado Base face ao Tracado de Referéncia é a proposta de
prolongamento desta linha, numa extensao adicional, até um local mais préximo do Terminal Fluvial

da Trafaria, o que permitira uma ligacdo direta entre o metro ligeiro e o transporte fluvial.

Assim, na estagao terminal da Trafaria preconiza-se a criagdo de uma interface, assegurando a
articulagdo do metro ligeiro com o modo fluvial, o transporte rodoviario coletivo regular, taxis, TVDE
e modos ativos. Estd também a ser estudada a melhor solucdo para a implantagdo de

estacionamento de apoio a esta interface.

Por outro lado, preconiza-se igualmente a proposta de desenvolvimento de uma nova interface a
entrada da Costa da Caparica, por desloca¢do do terminal de autocarros atualmente instalado junto
da Torre das Argolas, devolvendo-se esse espaco publico a cidade da Costa da Caparica. Na nova
interface propde-se a existéncia de um servico intermodal entre o metro ligeiro, o transporte
rodovidrio coletivo regular, um novo servigo de Transpraia, taxis e ainda um local para tomada e
largada de passageiros, incluindo TVDE, bem como a criagdo de um novo parque de estacionamento
dissuasor e a inclusdo de uma darea para parqueamento de bicicletas. Esta interface serd projetada
em harmonia com os estudos urbanisticos em desenvolvimento pelo Municipio de Almada, que

incluem a requalificagdo urbana da zona de entrada na Costa da Caparica, assim como as ligacGes
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vidrias a Rua do Juncal, assegurando o acesso ao novo Centro de Saude e ao novo quartel dos
Bombeiros da Costa da Caparica.

Outra diferenca do Tracado Base relativamente ao Tragcado de Referéncia é a inclusdo de uma
estacdo adicional na Avenida Afonso de Albuquerque, que, passando para um total de trés,
contribuird para melhor a oferta do servico do Metro Sul do Tejo nesta alameda.

Por fim, no ambito do Tracado Base esta prevista a construgdo de uma passagem superior, pedonal
e ciclavel, sobre o 1C20, com uma extensdo de cerca de 150 m, que estabeleca a ligacdo entre a
estacdo M2 e a Rua Sousa Lopes, no Funchalinho. Este viaduto substituird a passagem superior
existente, a poente da implantacdo agora preconizada, prevendo-se ainda melhorar as ligacGes as
paragens de transporte publico rodovidrio, existentes em ambos os lados do IC20 na zona do
Funchalinho, assegurando o acesso universal a nova passagem superior, com a execugao de liga¢cOes

em rampa.

Em sintese: Esteve em curso o estudo de alternativas de tracado tecnicamente viaveis,
considerando sempre como base desse mesmo estudo o Tracado de Referéncia, que apresenta uma
extensdo com cerca de 6,7 km e 8 estacOes. Até ao momento em que a Participacao Publica
decorreu, foi desenvolvida uma alternativa de tracado, designada como Tracado Base, com cerca de
7,3 km de extensdo e mais 2 estagOes adicionais — uma na Avenida Afonso de Albuquerque e outra
na Trafaria, no total de 10 estacdes. Nao obstante, importa referir que o estudo de alternativas de

tracado tecnicamente vidveis prosseguiu nas varias fases do Projeto.

6. As designacdes das estacdes podem ser revistas?
A presente data ndo esta tomada qualquer decisdo quanto a designagdo dos nomes das estagdes

gue integrardo a futura extensdo do Metro Sul do Tejo até a Costa da Caparica e a Trafaria.

7. O canal de implantagao do Projeto sera acompanhado de canal ciclavel e
pedonal?

Este Projeto prevé a integracdo, sempre que possivel, de corredores pedonal e ciclavel ao longo do

canal do metro ligeiro, com rebatimento nas principais estacées. Este corredor serd segregado do

espaco dedicado ao metro ligeiro, garantindo sempre uma continuidade do percurso em modos
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suaves, entre o pélo universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de

Lisboa e a Costa da Caparica e Trafaria.

8. Quando sera finalizado o Projeto e se iniciara a opera¢ao do servigo desta
extensdao de metro ligeiro?

A atual fase de desenvolvimento do Projeto prevé a preparacao dos estudos preliminares até a fase

de Estudo Prévio, que, conforme definido na Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de mar¢o, do Gabinete

da Secretaria de Estado do Orgcamento e Gabinete do Secretario de Estado da Mobilidade Urbana,

deveria ficar concluido até ao final de 2026.

S6 posteriormente sera possivel uma tomada de decisdo, por parte do Governo, sobre o modelo a
adotar ao nivel da contratacdo da extensao da rede do Metro do Sul do Tejo a Costa da Caparica e
a Trafaria, bem como, ter uma data mais aproximada referente ao inicio da operagao desta nova

infraestrutura de transportes.

Atendendo ao exposto, importa realcar que a conclusao do Estudo Prévio acelerard a concretizacdo
da extensdo da Linha 3 do Metro do Sul do Tejo até a Costa da Caparica e a Trafaria e o seu respetivo

financiamento.

9. A decisao de avangar com o Projeto é reversivel?

A decisdo de avangar com a preparagdo dos estudos preliminares até a fase de Estudo Prévio do
Projeto esta plasmada na Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de marco, do Gabinete da Secretaria de
Estado do Orgamento e Gabinete do Secretario de Estado da Mobilidade Urbana, sendo que tais

estudos constituem elementos de apoio a tomada de decisdo para as varias fases do Projeto.

Ap6s a conclusdo desses estudos, o Governo tomara a sua decisdo de avancar para a concretizacdo

do investimento associado a este Projeto.
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A. ANTECEDENTES DO PROJETO

1. Que estudos justificam a necessidade de construcdao desta extensao do
metro ligeiro?

A ligacdo entre Almada e a Costa da Caparica, por via de um transporte publico em sitio préprio de
média capacidade, em termos estratégicos e urbanisticos, esta prevista desde 1995 (Plano Diretor
Municipal de Almada em vigor), ligando as atuais 2 cidades deste concelho — Almada e Costa da
Caparica.

Por outro lado, a extensdo a Trafaria vem reforcar uma visdo metropolitana, de aproximagao entre
as duas margens do rio Tejo, conferindo uma nova centralidade ao concelho de Almada no contexto
da Area Metropolitana de Lisboa. Salienta-se que Almada é o maior municipio da margem sul, a
nivel populacional, e inclui o segundo maior campus universitario da regido de Lisboa.

O prolongamento do sistema de metro ligeiro de superficie da margem sul do Tejo (Metro Sul do
Tejo - MST) a Costa da Caparica e a Trafaria, a partir da estagdo terminal da Linha 3, localizada junto
ao Campus Universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa, foi
considerado como um projeto prioritario, tendo como objetivo principal promover uma ligacdo
rdpida e estruturante dos vdrios pontos da atual rede do MST a Costa da Caparica e a Trafaria,

assegurando uma melhor conectividade entre as diversas areas dos territdrios de Almada e Seixal.

Atualmente, a ligacdo entre os concelhos de Almada e de Lisboa, a partir da Trafaria, é feita através
de transporte fluvial, estando em analise, para além do reforco de oferta, a criacdo de uma eventual

ligacdo fluvial direta entre Trafaria e Algés.

Prevé-se que esta extensao venha a contribuir para reduzir a dependéncia do transporte individual,

respondendo assim ao compromisso de Portugal de atingir a neutralidade carbdnica em 2050.

Acresce referir que se encontram em curso os estudos de procura relativos a este Projeto, que
indicardo o numero de passageiros que se estima venham a usar o metro ligeiro por via desta
extensdo da Linha 3 do Metro Sul do Tejo, assim como os beneficios sociais e ambientais associados

a transferéncia modal.

Para além dos resultados dos estudos de procura, os estudos de analise custo-beneficio ou de

viabilidade econdmico-financeira referentes a este Projeto, que serdo realizados considerando
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vdrias alternativas de tracado, virdo a apoiar a decisdo de construg¢do, ou ndo, desta extensdo do

metro ligeiro.

2. Como estao a ser financiados os estudos associados a este Projeto?

Para a realizacdo do interesse publico desta extensdo o Estado considerou necessario delegar a
elaboracdo dos estudos, levantamentos e demais trabalhos acessdrios, incluindo a contratacdo de
assessorias, e tudo o mais que se revele necessario ao langamento de procedimento, tendo em vista
a contratacdo do prolongamento da rede do Metro do Sul do Tejo a Costa da Caparica, onde se inclui
a ligagdo a Trafaria, numa entidade publica especialmente vocacionada para o efeito, como é o caso
do Metropolitano de Lisboa, entidade publica empresarial com relevante experiéncia nacional e

internacional nesse dominio.

Através da Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de marc¢o, do Gabinete da Secretaria de Estado do
Orcamento e Gabinete do Secretdrio de Estado da Mobilidade Urbana, ficou o Metropolitano de
Lisboa autorizado a desenvolver e contratualizar os referidos estudos num prazo de 30 (trinta)

meses, até ao montante global de 1.650.000,00 €, acrescido de IVA.

De referir que, faz parte das atribuicdes assumidas pela TML, pelo Municipio de Almada e pelo
Metropolitano de Lisboa, no ambito do Protocolo de Colaborac¢do assinado entre estas 3 entidades,

viabilizar a obtencdo de financiamento para a execucdo deste Projeto.

3. Que estudos fundamentam o Tracado de Referéncia que consta do
Protocolo de Colaboragao?

A ligacdo entre Almada e a Costa da Caparica, por via de um transporte publico em sitio préprio de
média capacidade, em termos estratégicos e urbanisticos, esta prevista no Plano Diretor Municipal

de Almada desde 1995.

A expansdo do metro ligeiro de superficie (Metro Sul do Tejo - MST) até a Costa da Caparica,
assumindo o prolongamento da Linha 3 a partir da estagdo Universidade, localizada junto ao
Campus Universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa, tem
sido alvo de vérios estudos, desde a conclusdo da 12 fase de implementac¢do do MST na margem sul
do Tejo. Os primeiros estudos foram realizados entre 2009 e 2010, pela Ferconsult, a pedido do

extinto Gabinete do Metro Sul do Tejo, estrutura de missao criada pela Resolucdo do Conselho de

e ALMADA
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Ministros n.2 66/2002, de 3 de abril, tendo sido efetuada uma analise de viabilidade técnico-

econdmica, em que foram consideradas varias hipoteses de tracado.

Desses estudos resultou a definicdo do tragado assumido pela Camara Municipal de Almada no
ambito de vérios Planos Municipais de Ordenamento do Territdrio e Estudos Estratégicos, incluindo
os Projetos de Requalificacdo Urbana desenvolvidos no ambito do programa POLIS, tracado este
gue estabeleceu a chegada a Costa da Caparica, com lagada em via Unica pelo lado sul do centro

urbano da Costa da Caparica.

Mais recentemente, e jd no ambito da revisdo do Plano Diretor Municipal de Almada e do
desenvolvimento do Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentdvel para a Area
Metropolitana de Lisboa, estabeleceu-se que a articulacdo da extensdo da Linha 3 do MST até ao
Terminal Fluvial da Trafaria se consubstancia num importante contributo para o sistema
metropolitano de transportes, incrementando as relagdes intermunicipais entre Almada e Lisboa,
potenciando o reforco e a reorganizacdo do modo fluvial de transportes na Trafaria, com a eventual
criacdo de uma nova ligacao fluvial entre a Trafaria e Algés, permitindo, desta forma, uma duragdo

de percurso mais vantajosa para as populacdes da Costa da Caparica e da Trafaria.

Efetivamente, o percurso Universidade — Costa da Caparica — Trafaria é aquele que permite,
simultaneamente, reduzir o tempo de ligacdo entre a Trafaria, a Costa da Caparica e o centro de
Almada, bem como entre a Costa da Caparica e os servigos fluviais e as correspondentes ligaces a

norte do rio Tejo.

Estes foram os estudos e os pressupostos que estiveram na base da concecao do Tracado de
Referéncia proposto pelo Municipio de Almada, que é o objeto visado no Protocolo de Colaboragao
para o Estudo, Planeamento e Concretizacdo do Projeto da Extensdao do Metro Sul do Tejo - Almada
(Universidade) — Costa da Caparica (Trafaria) entre a TML, o Municipio de Almada e o Metropolitano

de Lisboa.
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PRINCIPAIS QUESTOES RESULTANTES DA PARTICIPACAO
PUBLICA — RESPOSTA DO GRUPO DE TRABALHO

B. OPCOES DE TRACADO, SISTEMA DE MOBILIDADE E ARTICULACAO
COM A REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

1. Foram estudadas outras opc¢dOes de tracado para este Projeto, que
permitissem fazer a ligacdo entre a Universidade, a Costa da Caparica e a
Trafaria?

A expansdao do metro ligeiro de superficie (Metro Sul do Tejo - MST) até a Costa da Caparica,

assumindo o prolongamento da atual Linha 3 a partir da estagdao Universidade, localizada junto ao

Campus Universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa, tem

sido alvo de varios estudos, desde a conclusdo da 12 fase de implementagao do MST na margem sul

do Tejo, conforme explanado no ponto “ANTECEDENTES DO PROJETO".

Os primeiros estudos foram realizados entre 2009 e 2010, tendo sido efetuada uma analise de

viabilidade técnico-econdmica, em que foram consideradas varias hipéteses de tracado:

e ligacdo direta da estacdo Universidade até a Trafaria e dai para a Costa da Caparica;

e tracado constante dos Projetos de Requalificagdo Urbana desenvolvidos no dmbito do
programa POLIS, prevendo um tracado circular em linha Unica pelo lado sul do centro
urbano da Costa da Caparica;

e ligacGes em Y a partir da estagdo Universidade (ramo Trafaria e ramo Costa da Caparica),
ndo assegurando as ligacdes entre estes dois nucleos urbanos;

e linha circular em via Unica.

Atendendo aos estudos feitos até ao momento, para este Projeto, resulta que o percurso
Universidade — Costa da Caparica — Trafaria é aquele que permite, simultaneamente, reduzir o
tempo de ligacdo entre a Costa da Caparica e o centro de Almada, bem como entre a Costa da

Caparica e os servicos fluviais e as correspondentes liga¢Ges a norte do rio Tejo. Por outro lado, este
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percurso permite ainda abranger mais populagdo, com a aproximacdo ao nucleo urbano do

Funchalinho.

2. O tragcado em estudo para este Projeto atravessa o centro da Costa da
Caparica ou é compativel com essa expansao para Sul? Como estd prevista
essa articulagao?

Os tracados em estudo para este Projeto servem o centro da Costa da Caparica através de uma

interface intermodal prevista para o final do 1C20, que serd acompanhada de um plano de

requalificacdo urbanistica e paisagistica, assumindo-se esta drea como uma nova centralidade da

cidade da Costa da Caparica.

Prevé-se que esta interface venha, igualmente, a acolher o novo servico de Transpraia, assegurando
a intermodalidade com este modo de transporte, que efetivara a ligagdo a sul, junto a linha de costa,
em dire¢do a Fonte da Telha. Por outro lado, pretende-se que esta nova infraestrutura venha a
substituir o atual terminal de autocarros instalado junto da Torre das Argolas, devolvendo-se esse

espaco publico a cidade da Costa da Caparica.

Em todo o caso, os tracados atualmente em estudo nao inviabilizam o desenvolvimento, futuro, de
novos corredores, nomeadamente de um corredor para sul, na dire¢do da area urbana sul da Costa

da Caparica.

3. Foi considerada a possibilidade de o metro ligeiro parar na Costa da
Caparica, sendo complementado por outros servigcos de transporte no eixo
de ligacdo a Trafaria?

O Projeto em causa, para o qual o Metropolitano de Lisboa foi incumbido de elaborar os respetivos

estudos, levantamentos e demais trabalhos acessérios, por delegacdao do Estado, é relativo a

Extensdo do Metro Sul do Tejo - Almada (Universidade) — Costa da Caparica (Trafaria) e, como tal,

deve promover uma “ligagdo rdpida e estruturante entre o Campus Universitdrio da Faculdade de

Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa e a Costa de Caparica, estendendo-se num

corredor que servird os aglomerados populacionais da Trafaria, SGo JoGo de Caparica, Quinta do

Torrdo, Quinta de Santo Antdnio e Costa de Caparica, assequrando uma melhor conectividade dos

seus territdrios e destes a atual rede do Metro Sul do Tejo”, conforme consta na Portaria n.2
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410/2024/2, de 21 de mar¢o, do Gabinete da Secretaria de Estado do Orcamento e Gabinete do
Secretdrio de Estado da Mobilidade Urbana.

Como tal, o ambito deste Projeto é identificar e estudar as alternativas de tragado tecnicamente
vidveis de metro ligeiro, e ndo de outros servicos de transporte, que servem o eixo entre a
Universidade Nova e a Costa da Caparica, bem como entre esta e a Trafaria, de forma a maximizar
a procura de transporte coletivo e os respetivos beneficios ambientais e sociais ao longo do canal

do metro ligeiro, bem como minimizar os diversos impactes negativos associados a este Projeto.

O desenvolvimento dos estudos necessarios ao desenvolvimento deste Projeto, nomeadamente
dos estudos de procura e de viabilidade econdmico-financeira, podera, eventualmente, levar a que
sejam ponderadas outras solucdes de transporte, mas tal cenario ndo corresponde ao que foi

determinado pela Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de margo.

4. De que forma é que o tragado em estudo junto a entrada da Costa da
Caparica, na opgao junto ao IC20, condicionard o alargamento daquela via
rodoviaria?

O tracado em estudo para este Projeto junto a entrada da Costa da Caparica, na op¢do junto ao

IC20, respeitara os parametros rodoviarios definidos pela empresa Infraestruturas de Portugal,

enguanto entidade responsdvel pela gestdo desta infraestrutura, garantindo-se, desta forma, a

compatibilizacdo da implantacdo do canal do metro ligeiro com a atual infraestrutura rodoviaria.

Contudo, estando em curso o estudo de outras alternativas de tracado tecnicamente viaveis, com a
devida ponderacdao da menor afetacdo da Arriba Fossil da Costa da Caparica, nas varias fases do
Projeto serao sempre selecionadas as alternativas que melhor permitam a compatibilizacdao da

implantagdo do canal metro com o futuro desta infraestrutura rodoviaria.

5. De que forma é que o tracado em estudo junto a entrada da Costa da
Caparica, na opcdao mais proxima da praceta Jerdnimo Dias, impactara a
Arriba Féssil?

O estudo de alternativas de tragado tecnicamente vidveis para este Projeto tem como um dos

principios subjacentes evitar a afetagcdo de quaisquer valores presentes e, sé quando tal ndo seja
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possivel, definir solugdes que minimizem essa afeta¢do. No caso concreto da Arriba Féssil da Costa

da Caparica a abordagem sera a mesma.

Desta forma, o tragado em estudo junto a entrada da Costa da Caparica implica a identificacdo e a
anadlise de varias alternativas de tracado tecnicamente viaveis, onde também se inclui a op¢do mais
proxima da praceta Jerénimo Dias. Estas alternativas de tracado serdo devidamente avaliadas e
comparadas entre si nas vdrias fases do Projeto, designadamente na fase de Estudo de Viabilidade
e na fase de Estudo Prévio, considerando também a sensibilidade da Arriba Féssil da Costa da

Caparica.

De destacar ainda que este Projeto, que esta sujeito ao procedimento de Avaliacdo de Impacte
Ambiental, serd objeto de um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a

eventual afetagdo na Arriba Fdssil da Costa da Caparica sera devidamente avaliada e ponderada.

6. O tracado em estudo para este Projeto sera todo a superficie ou também
contempla trocos em tunel ou em viaduto?
Atendendo ao conceito base associado ao sistema metro ligeiro, mas também a topografia da area
afeta a este Projeto, a circulagdo na extensdo do Metro Sul do Tejo até a Costa da Caparica e a
Trafaria serd maioritariamente a superficie, estando prevista, nos tracados em estudo ja referidos,
a implantac¢do de um viaduto no atravessamento da zona da Varzea de Péra, com uma extensdo de
cerca de 400 metros. Esta ainda em estudo a possibilidade de intersetar, em tunel, a zona da Arriba
Fossil da Costa da Caparica, junto ao IC20 e antes da chegada a futura estagdo a implantar a entrada

da Costa da Caparica.

Desta forma, com o estudo de alternativas de tragado tecnicamente vidveis serdao igualmente
equacionadas op¢des contemplando trogos do canal do metro ligeiro em tunel ou em viaduto que
parecam adequadas, que serdo devidamente avaliadas e comparadas entre si nas varias fases do

Projeto, designadamente na fase de Estudo de Viabilidade e na fase de Estudo Prévio.

Contudo, no ambito desse estudo ndo serd considerada a alternativa de implantacdo do metro

ligeiro de forma totalmente subterranea, tendo em conta o conceito de transporte em causa.

womone s AL MATOA
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7. Esta a ser considerada a expansao do metro ligeiro para outros locais, para
além da Costa da Caparica e da Trafaria?
A expansao do atual sistema de metro ligeiro de superficie da margem sul do Tejo foi objeto de
estudo, no dmbito do Despacho n.2 11382/2017, de 18 de dezembro, emitido pelos Gabinetes dos
Secretarios de Estado das Autarquias Locais, das Infraestruturas e Adjunto e do Ambiente, tendo
sido criado um Grupo de Trabalho para o “Estudo de um corredor de transportes publicos em sitio
proprio, em complemento e conexdo com o sistema em opera¢éo na fase 1 do Metro Sul do Tejo”,
coordenado pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes e envolvendo todos os municipios da
margem sul do Tejo. Este estudo previa, para além desta expansdo até a Costa da Caparica, o

prolongamento deste sistema para sul, a partir da estacdo de Corroios.

Por outro lado, a Area Metropolitana de Lisboa e a TML desenvolveram recentemente o Plano

Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel (https://ommus.tmimobilidade.pt/), em que se

encontram preconizadas as varias extensdes previstas para sistemas de metro ligeiro, assim como
o refor¢o da oferta e a reorganizagao, quer dos servigos fluviais, quer ferrovidrios, nomeadamente

da Transtejo/Soflusa e da Fertagus.

Contudo, o Projeto em causa, para o qual o Metropolitano de Lisboa foi incumbido de elaborar os
respetivos estudos, levantamentos e demais trabalhos acessorios, por delegacdo do Estado, é
relativo a Extensdo do Metro Sul do Tejo - Almada (Universidade) — Costa da Caparica (Trafaria),
estipulado na Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de margo, do Gabinete da Secretaria de Estado do

Orcamento e Gabinete do Secretdrio de Estado da Mobilidade Urbana.

8. Quais serdo as principais interfaces previstas no ambito deste Projeto, a sua
localizacao e os servigos de transporte abrangidos?

No ambito deste Projeto propde-se implementar duas interfaces multimodais relevantes, uma
situada na entrada da Costa da Caparica e outra na Trafaria.

A Interface situada na entrada da Costa da Caparica interligard o metro ligeiro, com o transporte
rodovidrio coletivo regular, taxis, TVDE, Transpraia e modos ativos, permitindo também a ligacdo ao
centro da Costa da Caparica. Para além de estar prevista a criacdo de estacionamento automoével de
apoio a esta interface, o reordenamento do espaco publico envolvente, permitira que as ligacdes

pedonais sejam seguras e confortaveis para os pedes. Pretende-se que esta nova infraestrutura
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substitua o terminal de autocarros atualmente instalado junto da Torre das Argolas, devolvendo-se
esse espaco publico a cidade da Costa da Caparica.

Na Interface da Trafaria sera igualmente assegurada a articulagdo do metro ligeiro com o modo
fluvial, a par do transporte rodoviario coletivo regular, taxis, TVDE e modos ativos. Esta também a
ser estudada a melhor solucdo para a implantacdo de estacionamento de apoio a esta interface.
Assim, e no caso do Tragado Base, a aproximacgado da estacdo terminal do metro ligeiro ao Terminal
Fluvial da Trafaria resultard numa integracdo mais proxima e plena entre os varios modos de
transporte.

O programa mais detalhado destas duas interfaces ainda estd em consolidacdo e sé sera definido
em pormenor nas fases posteriores do Projeto. De realcar que o projeto das interfaces terd em
atencdo as melhores praticas, ndo apenas quanto a eficiéncia da operagdo dos diversos servicos de
transporte, mas também a acessibilidade universal para os passageiros, com transbordos
confortdveis e seguros.

Na fase de operacao, os hordrios e percursos dos servigos de transporte na envolvente destas duas

interfaces serao ajustados, sempre que tal se considere justificado.

9. Quais serdao os servicos de transporte e nivel de oferta que justificam a
interface na Trafaria? As ligacdes dos servicos fluviais irdo aumentar de
frequéncia e de amplitude horaria?

A Interface da Trafaria fara a articulacdo do metro ligeiro, com o modo fluvial, o transporte

rodoviario coletivo regular, taxis, TVDE e modos ativos, para além, naturalmente, da ligacdo a sua

envolvente mais proxima.

Esta interface justifica-se ndo apenas para servir a populacdo da Trafaria, mas para permitir uma
ligacdo entre a populacdo da Costa da Caparica e a margem norte de Lisboa. Para esse efeito, estdo
a ser estudadas as condic¢des para se reforcar a frequéncia e alargar os horarios do servico fluvial,

adequando-os a oferta do Metro Sul do Tejo.
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10.Como sera feita a articulacdo do metro ligeiro com o servico de outros
operadores, rodoviarios e fluviais? Havera sobreposicao de servicos? Os
horarios irdo ser ampliados e aumentar de frequéncia? Serao
compatibilizados?

A articulagdo funcional entre esta extensdo do Metro Sul do Tejo e os restantes servicos de

transporte coletivo encontra-se numa fase preliminar de andlise. No entanto, e no ambito dos

estudos a desenvolver para este Projeto, procurar-se-ao ajustar as condi¢Oes existentes a nova

realidade, sempre que tal se justifique e seja viavel.

Em todo o caso, importa realcar que a natureza dos servicos rodoviarios e de metro ligeiro é distinta,
sendo que os primeiros privilegiam a capilaridade local, servindo origens e destinos de alguns
nucleos populacionais que ndo sao passiveis de serem cobertos pelas redes estruturantes de metro
ligeiro. Acresce que a existéncia de um servigco de metro ligeiro ndo deve implicar a auséncia de
mecanismos de redundancia, necessarios ao funcionamento eficiente das redes de transporte

publico.

O presente Projeto sera aproveitado como uma oportunidade para aumentar a atratividade do
transporte publico no municipio de Almada e na margem sul do Tejo e, assim, responder aos

desafios coletivos que sdo colocados, designadamente em matéria ambiental.

11.Existe algum pré-estudo sobre estimativas de custos das opcdes de ligacdes
fluviais com Algés/Alcantara?

Embora esta questdo esteja fora do ambito do Projeto, refere-se que qualquer informacado sobre
estimativas de custos de diferentes op¢des de expansdo e reconfiguragao do servico fluvial no rio

Tejo é da competéncia da Transtejo/Soflusa.

12.Qual sera a utilidade da estacdo M1 (Péra), uma vez que se localizard a
cerca de 400 metros de distancia da estacao da Universidade?

A estacdo M1 (Péra) pretende servir os aglomerados urbanos ja existentes nesta zona, mas também

atender a futura expansdo urbana da zona de Péra, evitando sobrecarregar a estacdo Universidade.

Por outro lado, pretende assegurar-se a sua utilizacdo pela populagdao das zonas envolventes,
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servindo de apoio aos futuros passageiros do metro ligeiro, designadamente através da instalacdo
de um parque dissuasor junto a esta estacdo.

Acresce dar nota que, do ponto de vista técnico, ndo é recomendavel existirem trogos longos entre
estacOes do metro ligeiro, também por uma questdo de se manter a velocidade de circulagdo deste

modo de transporte, em condicdes de seguranca.

13.Ndo fara sentido colocar uma estacao do metro ligeiro mais préxima a
rotunda onde termina a Avenida 12 de Maio, mesmo que s6 opere durante
o verao?

A nova Interface prevista para a entrada da Costa da Caparica considera o rebatimento do servico

Transpraia naquele local, que servird o nucleo urbano atravessado pela Avenida 12 de Maio e a zona

das praias.

14.Como se assegurara a segregacao do espaco canal do metro ligeiro, por
forma a evitar a sua utilizacdo e a sua obstrucdao por outros modos de
transporte?

Uma das premissas basilares na concecao do Projeto é garantir que o canal do metro ligeiro sé possa

vir a ser galgdvel por veiculos de emergéncia, em caso de necessidade, e que a segregacdo a criar

nao constitua uma barreira fisica com impacte visual significativo, quer no ambiente urbano, quer

na paisagem rural que o canal do metro ligeiro atravessara.

A forma como sera materializada a segregacdo do espaco canal do metro ligeiro sera desenvolvida
e consolidada nas varias fases do Projeto, designadamente com a sua compatibilizacdo como

definido ao nivel de inserg¢ao urbana.

15.Estao previstos parques de estacionamento ao longo do canal e junto as
futuras estacdes do metro ligeiro?

O posicionamento do canal do metro ligeiro, podera vir a comprometer o estacionamento existente

ao longo do seu tragado, quer ao nivel do nimero de lugares, quer quanto a sua disposi¢do. Assim,

guando haja necessidade de reformular o desenho do estacionamento existente e, sempre que

possivel, serdo encontradas solu¢des para minimizar o impacto ao nivel do nimero de lugares de
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estacionamento disponiveis na via publica, nomeadamente, prevendo-se a existéncia de novas
bolsas de estacionamento ou a construcdo de parques dissuasores, como forma de apoio aos

utentes do metro ligeiro (por exemplo: Funchalinho, Péra, Costa da Caparica, Trafaria).

16.Estd prevista uma nova travessia para o Tejo, na zona da Trafaria?
Embora esta questdo esteja fora do ambito do Projeto, foi anunciada publicamente, pelo Senhor
Ministro das Infraestruturas e Habita¢do, a constru¢do de uma nova travessia no Tejo entre Algés e

Trafaria.

17.Como esta a ser pensada a integracao do Projeto com um possivel tunel
Algés-Trafaria?

O estudo de alternativas de tracado tecnicamente vidveis para este Projeto tem de garantir a sua

devida compatibilizagdo com o eventual tunel imerso rodoferroviadrio Algés-Trafaria, e de acordo

com os estudos da Lusoponte de 2001. Adicionalmente, e assim como nas restantes matérias, o

necessario aprofundamento nas varias fases do Projeto implicard a articulagdo com as entidades

competentes para assegurar a compatibilidade das ligacGes entre a extensao da Linha 3 do Metro

Sul do Tejo e este tunel.

C. INSERCAO URBANA (DO ESPACO CANAL) E ESPACO PUBLICO

1. Os estudos de trafego vao ser realizados com trabalho de campo a ter lugar
em que periodo?

O estudo de circulacdo e trafego rodovidrio, desenvolvido para este Projeto, foi realizado apds as

sessOes de Participacdo Publica, sendo que os respetivos trabalhos de campo tiveram lugar em

agosto e setembro de 2025.

2. Qual serd o esquema de transito, atravessamento pedonal e semaforizacao
ao longo do canal do metro ligeiro?
Sera sempre dada prioridade a passagem do metro ligeiro, sem prejuizo da primazia que se dara

aos veiculos de emergéncia, designadamente, de bombeiros.
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Os atravessamentos pedonais serdo preferencialmente de nivel com o canal do metro ligeiro, assim
como os atravessamentos vidrios, sendo a gestdo da circulacdo assegurada com recurso a
sinalizacdo e sistemas semaféricos, procurando garantir todas as questdes de segurancga rodovidria
e a interoperabilidade com os sistemas existentes na linha em funcionamento.

As solugdes a implementar no ambito deste Projeto serdao avaliadas no decurso dos estudos em
desenvolvimento, prevendo-se, no entanto, vir a assegurar, ao longo do canal do metro ligeiro,

atravessamentos pedonais seguros e confortaveis.

3. Como serao integradas as ciclovias e os caminhos pedonais ao longo do
canal do metro ligeiro? Estao previstos canais totalmente segregados ou
também vias mistas? Quais as suas caracteristicas?

Este Projeto prevé a integracao, sempre que possivel, de corredores pedonal e ciclavel ao longo do

canal do metro ligeiro, com rebatimento nas principais esta¢des. Estes corredores serdo segregados

do espacgo dedicado ao metro ligeiro, garantindo sempre a continuidade e seguranca do percurso
de modos ativos entre o polo universitario da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade

Nova de Lisboa e a Costa da Caparica e Trafaria.

O tracado destes corredores, assim como as suas caracteristicas, serdo desenvolvidos em fases
posteriores deste Projeto, acompanhando as solu¢bes de desenho urbano que vierem a ser
estabelecidas para o espac¢o canal do metro ligeiro e respetivas areas de enquadramento, assim
como respeitando as normas vigentes e boas praticas de projeto para os percursos pedonais e

ciclaveis.

4. O viaduto que ligard o Funchalinho a estacao de Varzea Péra tera canal
cicldvel e pedonal? A travessia tera cobertura? Estdao previstos outros
atravessamentos superiores ciclaveis e pedonais da via rapida?

A passagem aérea, cuja instalacdo estd prevista entre a futura estacdo de metro ligeiro localizada

na Vérzea de Péra e o nucleo urbano do Funchalinho, tera uma valéncia ciclopedonal, garantindo-

se, desta forma, uma acessibilidade universal, face as suas dimensdes, as suas carateristicas e a

suave inclina¢do do seu tragado.
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Esta estrutura, tal como as restantes existentes ao longo do 1C20, ndo devera ter cobertura,
referindo-se, inclusive, que, por uma questdo de seguranca, ndo é recomenddvel que estas
estruturas sejam demasiado fechadas.

No ambito deste Projeto ndo estdo previstos outros atravessamentos ciclopedonais sobre o IC20.

5. Como sera a implantacao do canal do metro ligeiro na Avenida Afonso de
Albuquerque? Sera possivel colocar o canal do lado do mar, junto aos
parques de campismo e a Urbanizadora Praia do Sol?

O tracado do Projeto encontra-se em fase de consolidacdo, o que se traduz no estudo de alternativas

de tracado tecnicamente viaveis, que garantam a melhor ligacdo a Costa da Caparica e a Trafaria.

Isto significa que a solugdo referida — com colocagdo do canal do metro ligeiro do lado do mar na

Avenida Afonso de Albuquerque, assim como outras, colocadas no ambito dos contributos

recebidos durante a Participagao Publica, realizada entre janeiro e margo de 2025, serdo objeto de

ponderacdo nas varias fases do Projeto.

Desta forma, todas as alternativas de tracado tecnicamente vidveis estudadas para implantacdo do

canal do metro ligeiro na Avenida Afonso de Albuquerque serdo devidamente avaliadas e

comparadas entre si nas vdrias fases do Projeto, desighadamente na fase de Estudo de Viabilidade

e na fase de Estudo Prévio.

6. Qual sera o impacte do metro ligeiro na circulacao rodovidria na Avenida
Afonso de Albuquerque? As vias de circulacao serdo mantidas?

O estudo de circulacdo e trafego rodovidrio, desenvolvido para este Projeto, ird avaliar e apoiar a

tomada de decisdo sobre o futuro funcionamento das vias de circulacdo rodovidria na area afeta a

esta extensao, a qual estard sempre condicionada a gestao do espaco publico disponivel.

Importa, neste contexto, ter em aten¢do que a implanta¢do deste sistema de transporte publico no
territdrio acarreta, necessariamente, uma avaliagdo da sua inser¢do na malha urbana, em todas as
suas dimensdes, nomeadamente em termos de qualificacdo do espaco publico, mas também na

mobilidade e nas acessibilidades da drea envolvente ao canal do metro ligeiro.
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7. Qual serd o impacte do metro ligeiro na circulacdo pedonal na Avenida
Afonso de Albuquerque?

Ap0ds a consolidacdo do tracado deste Projeto, e também para o caso concreto desta avenida, em
resultado do estudo de circulacdo e trafego rodoviario, a desenvolver para este Projeto, serdo
detalhadas as solugbes para a circulacdo pedonal, sendo certo que se pretende a qualificacdo do
espaco publico e a melhoria das condi¢Ges de conforto e seguranca da circulacdo pedonal, face ao

atualmente existente.

8. Os parques de campismo serdao mantidos?

As alternativas de tracado que foram apresentadas na Participa¢do Publica ndo previam a afetacdo
dos parques de campismo adjacentes a Avenida Afonso de Albuquerque. Nas vdrias fases do
Projeto, e caso esteja prevista alguma interferéncia com estes parques de campismo, serdo

encontradas solugdes para minimizar a sua potencial afetacdo.

9. Qual sera o percurso dentro da Vila da Trafaria?

Na atual fase de desenvolvimento dos estudos ainda ndo esta definido um tracado definitivo para
este Projeto, estando em curso o estudo de alternativas de tragado tecnicamente vidveis, que
incluem a zona da Vila da Trafaria, cujos beneficios e impactes serdo ponderados nas varias fases do

Projeto, para posterior tomada de decisdo.

Desta forma, todas as alternativas de tragado tecnicamente vidveis estudadas para a implantac¢do
do canal do metro ligeiro na Trafaria serdo devidamente avaliadas e comparadas entre si nas varias

fases do Projeto, designadamente na fase de Estudo de Viabilidade e na fase de Estudo Prévio.

10.Porque é que o tracado do metro ligeiro nao termina junto a SILOPOR?
Porgue é necessario estudar a alternativa até a estacao fluvial?

O tracado do Projeto encontra-se em fase de consolidacdo, o que se traduz no estudo de alternativas

de tracado tecnicamente viadveis, que garantam a melhor ligacdo a Costa da Caparica e a Trafaria.

Isto significa que esta questdo — a implantacdao da estacdo terminal da Trafaria junto a SILOPOR,
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assim como outras colocadas no dambito da Participacdo Publica, realizada entre fevereiro e margo
de 2025, serdo objeto de ponderacdo nas varias fases do Projeto.

No entanto, do ponto de vista da mobilidade urbana e da gestdo da intermodalidade, a interligacao
dos varios modos de transporte num Unico local serd sempre vantajosa para os passageiros,
potenciando mudancas nos comportamentos de deslocacdo da populacdo, induzindo a utilizacdo
do transporte publico em alternativa ao transporte individual.

Na verdade, a distancia fisica entre a SILOPOR, enquanto localizacdo possivel para a estacdo terminal
do metro ligeiro na Trafaria, e a Estacdo Fluvial da Trafaria constitui um constrangimento a
acessibilidade e ao conforto dos passageiros, assim como a otimizacdo da eficacia nas
correspondéncias entre distintos modos de transporte.

Desta forma, a criagdo de uma interface de transportes junto a Estacdo Fluvial da Trafaria ira
aumentar a atratividade dos transportes publicos, maximizar a utilizacdo dos outros modos de
transporte, facilitar os transbordos e promover o reforco das ligacGes fluviais, para além de
potenciar a requalificacdo urbana desta zona da Trafaria.

Nao obstante, todas as alternativas de tragcado tecnicamente vidveis estudadas para a localizacao
da estagdo terminal da Trafaria, onde se inclui a alternativa de tragado com a implantagdo junto a
SILOPOR, serdo devidamente avaliadas e comparadas entre si nas varias fases do Projeto,

designadamente na fase de Estudo de Viabilidade e na fase de Estudo Prévio.

11.Havera espaco para o estacionamento dos camides da SILOPOR?
O parqueamento de apoio ao funcionamento da SILOPOR deverda ocorrer dentro das suas

instalagdes, tratando-se de uma questdo de gestdo propria dessa entidade.

12.Como sera garantida a entrada e a saida dos carros de bombeiros na
estacao M9-A?

A consolidagdo dos estudos em desenvolvimento para este Projeto permitird aferir quais as

melhores solugBes técnicas para minimizar os impactes que irdo resultar da implantacdo desta

infraestrutura. No entanto, serd sempre assegurada a primazia da circulacdo de viaturas em marcha

de emergéncia e avaliadas as solucdes mais adequadas para garantir todas as questdes de seguranga

nas saidas, em emergéncia, do Quartel dos Bombeiros da Trafaria.
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Acresce referir que esta questdo e as solu¢des que vierem a ser definidas para este local, serdo
sempre avaliadas e concertadas com a Associacdo Humanitaria dos Bombeiros Voluntarios da

Trafaria.

13.Quais serdao as caracteristicas das novas estacdes do metro ligeiro no
ambito deste Projeto? Estdo previstas coberturas integrais das plataformas
das estacdes? Existem outras medidas de proteg¢ao contra os elementos
atmosféricos?

Todas as novas estacGes desta extensdao de metro ligeiro terdo funcionalidades similares as atuais

estacbes ja em operacdao. No entanto, os abrigos e todo o mobilidrio urbano serdao objeto de

atualizacdo/modernizacdo para um adequado enquadramento urbanistico, tendo especialmente

em considerac¢do a protecdo e o conforto dos passageiros.

No entanto, é de dar nota que as estacdes M3 (estacdo a entrada da Costa da Caparica) e M10
(estacdo terminal da Trafaria) constituem-se como interfaces com outros modos de transporte,
dotadas de caracteristicas especificas e diferenciadoras, a integrar em edificagdes multifuncionais.
Nestes casos concretos havera a adequada protecao dos passageiros face as condi¢des atmosféricas

e climatéricas.

14.Como serd garantida a seguranca do acesso as propriedades privadas?

Serdo garantidos os acessos a todas as propriedades ao longo do canal do metro ligeiro, em
seguranca para os pedes e para o restante trafego. O estudo de circulagdo e trafego rodoviario a
desenvolver para este Projeto ird aprofundar novas soluc¢des a adotar, sempre e quando a situacao
pré-existente ndo possa ser garantida, o que se procurard, sempre que possivel, evitar. Sempre que
se verificar a necessidade de interposicdo com o canal do metro ligeiro, serdo avaliadas as solugdes
a implementar, por forma a garantir todas as condi¢des de seguranga no acesso as propriedades

privadas.
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15.Quais serao as infraestruturas e os equipamentos afetados pelo metro

ligeiro e de que forma esse impacte serd acomodado no ambito do Projeto?
As infraestruturas e os equipamentos que eventualmente poderdo ser afetados pela extensdo do
metro ligeiro variam de acordo com as diferentes alternativas de tracado tecnicamente viaveis em

estudo.

Estas potenciais afetacGes poderao ser provisdrias — a decorrer durante o periodo de realizagdo da
obra - ou definitivas. Nos casos em que haja afetacdo de infraestruturas ou equipamentos existentes
haverd lugar a reposi¢des no mesmo local ou a reconstru¢do com nova implanta¢cdo, de modo
compativel com o pré-existente. De assinalar que, para algumas dessas eventuais afetacGes, podera

haver lugar a expropriacOes, dentro do previsto na lei em vigor nesta matéria.

Definida a solugdo final do tracado do Projeto, serdo detalhadamente identificadas todas as
infraestruturas e todos os equipamentos que serao alvo de afetacdo face a implanta¢do do canal do

metro ligeiro.

16.0 Projeto contemplard alguma intervencdao na rede de metro ligeiro
existente?
Ndo, o ambito do Projeto inicia-se na atual estacdo “Universidade”, junto ao Campus Universitario

da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa.

17.Na Participacao Publica realizada em 2025 no ambito do Projeto foi
indicada a construcdao de um novo centro de saude e quartel de bombeiros.
A mesma esta enquadrada neste Projeto?

Ndo, a construcdo de um novo Centro de Saude e de um novo Quartel dos Bombeiros, na Costa da

Caparica, sdo projetos auténomos, sem qualquer relagdo com este Projeto.

18.A largura do espaco canal do metro ligeiro sera a mesma do atual canal em
exploragao?

Sim, a largura do espago canal do metro ligeiro serd a mesma do atual canal em operag¢do. Desta

forma, o espacgo canal do metro ligeiro tem uma largura de 7,40 metros em reta, alargado em fungdo

das carateristicas de cada curva em planta.
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D. AMBIENTE

1. O ruido/vibracdo sera semelhante ao do metro ligeiro ja em
funcionamento? Como se pode reduzir este impacte negativo sobre os
residentes? Como serd tratado o impacte acustico / ruido e vibragGes
provocadas pelo futuro metro ligeiro? Foram, ou serao, realizados estudos
sobre o impacte nas habitacdes e outros recetores?

A consolidagdo dos estudos em desenvolvimento permitird aferir quais as melhores solugées

técnicas para este Projeto, sendo condicdo essencial minimizar os impactes negativos associados a

integracdo urbana desta infraestrutura, nomeadamente quanto a inser¢do do espaco canal e a

reducdo do ruido e das vibragoes.

Uma das medidas para reducdo do impacte desta infraestrutura na area urbana envolvente serd o
afastamento do canal do metro ligeiro das habita¢des, referindo-se que as varias alternativas de
tracado objeto dos estudos em desenvolvimento procurardo, sempre que possivel, garantir o maior
afastamento possivel as fachadas dos edificios existentes. Importa salientar que este afastamento
poderd ser conjugado com outras medidas preventivas e mitigadoras ao nivel do Projeto, bem como
com a utilizacdo de tecnologias construtivas e/ou a aplicacdo de materiais mais recentes, que se

revelem mais eficazes nestes dominios.

As medidas preventivas e mitigadoras de ruido e vibracGes associadas a implantacdo do canal do

metro ligeiro terdo diferentes naturezas — ao nivel da concecdo e da manutencao do Projeto.
Ao nivel da concegdo do Projeto, estdo a ser tidas em consideragdo as seguintes medidas ao nivel:

- do projeto geométrico da via, com a otimizacdo do tracado, evitando curvas apertadas e pendentes
da via ferrovidria acentuadas, assim como com o afastamento do canal do metro ligeiro do edificado

habitacional;

- do projeto da plataforma da via, com a possibilidade de adotar diversas solucdes disponiveis, tais
como: a colocagdo de palmilhas, pantufas e/ou mantas anti-vibratdrias; a colocagdo de lajes
flutuantes, desacopladas do solo por materiais elasticos; a colocagcdo de componentes de controlo

do ruido, entre outras.
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J4 ao nivel da manutencdo, aspeto a ndo descurar na fase de operagdo do Projeto, a garantia da
manutencao a realizar ao nivel dos carris, rodados e sistemas de travagem, bem como o uso de
sistemas de lubrificagdo para reduzir irregularidades, especialmente em zonas de curva do tragado,
serdo medidas fundamentais para minimizar o ruido e as vibragGes associados a circulacdo do metro

ligeiro.

Atualmente, a tecnologia aplicada no desenvolvimento de solugGes de metro ligeiro ja evoluiu
substancialmente face a solugao existente no centro de Almada, decorridos que sdo 20 anos da sua
construgdo. Salienta-se a existéncia deste tipo de modo de transporte em muitas cidades europeias,
perfeitamente integrado na malha urbana e préximo das habita¢des, recorrendo as melhores

praticas e tecnologias ao dispor no mercado.

2. Qual sera o impacto ambiental do tunel a construir na Arriba Féssil? Um
canal ao longo do IC20 sera uma alternativa viavel?

Atendendo a presenca e a proximidade da Arriba Fdssil da Costa da Caparica na confluéncia do

tracado deste Projeto com o I1C20, bem como a sensibilidade geomorfoldgica desta area, estdo a ser

equacionadas varias alternativas de tragado tecnicamente viaveis, que assegurem a ligacdo entre a

zona da Vérzea de Péra e a Costa da Caparica, ndo estando ainda definido um tracado definitivo

para este trogo do Projeto.

Assim, as solucdes a desenvolver podem ir mais préximas do canal do IC20 ou afastar-se, em funcao
de todas condicionantes em presenga, incluindo as de natureza ambiental, podendo passar pela
justaposicdo com o canal do IC20 ou por uma ligacdo em tunel, solucGes estas que serdo sempre
objeto de estudos especificos e de aprofundamento nas vdrias fases do Projeto, com a devida

articulagdo com as entidades competentes.

Este Projeto, que esta sujeito ao procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, sera objeto de
um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a eventual afetacdo da Arriba
Fossil da Costa da Caparica, bem como a potencial interferéncia com a concessao do IC20 serdo

devidamente avaliadas e ponderadas.
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3. Existirao interferéncias com a Mata Nacional, nalguma das alternativas de
tracado em estudo? Nesse caso, como poderd ser minimizado o
correspondente impacte? Estdao a ser consideradas alternativas que evitem
essa interferéncia?

A Mata Nacional das Dunas da Trafaria e Costa da Caparica esta submetida ao regime florestal, nos

termos previsto na lei, e é tutelada pelo Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas.

A implantagdo do Projeto podera eventualmente intersetar territorios pertencentes a esta Mata
Nacional, pelo que na fase de consolidagdo dos estudos em desenvolvimento ja foi feito um
contacto prévio com o Instituto da Conservacao da Natureza e Florestas para analise e minimizacdo
dos impactes associados a este Projeto. A necessaria articulagdo com esta entidade prosseguira nas
varias fases do Projeto, em que o principal pressuposto sera afetar, ao minimo, a Mata Nacional das

Dunas da Trafaria e Costa da Caparica.

Este Projeto, que esta sujeito ao procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, sera objeto de
um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a eventual afetacdo ao nivel do

patrimdnio natural serd devidamente avaliada e ponderada.

4. Como serd mitigada a remocao da arborizacao da faixa central na Avenida
Afonso de Albuquerque? Como podera ser minimizado este impacte?
Como “arborizar” e “permeabilizar” esta avenida face ao previsto neste
Projeto, em respeito com o Regulamento de Gestao do Arvoredo e Espacgos
Verdes?

Os estudos preliminares associados ao Projeto, que se encontram a ser desenvolvidos, tém em
consideracdo a arborizacdo existente, procurando, sempre que possivel, e ponderando o impacte
face as diferentes alternativas de tracado tecnicamente vidveis em estudo, evitar o abate ou mesmo
o transplante do coberto arbéreo ao longo do canal do metro ligeiro, procurando também reforcar

a sua componente na dtica da consolidagao da Estrutura Ecolégica Municipal de Almada.

Dado o atual ponto de situagdo dos trabalhos, onde ainda nao estd definida a implanta¢do concreta
do corredor do metro ligeiro, ndo é possivel estimar o nimero de exemplares arbdreos afetados.
Contudo, esta componente, a par de outras, nas quais se inclui o aumento das areas permeaveis e

ajardinadas, sera objeto da devida ponderagdo e de avaliacdo no contexto do Projeto a desenvolver,
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face a regulamentacdo aplicavel e com especial enfoque no processo de Avaliacdo de Impacte

Ambiental.

5. Qual sera o impacto ambiental na fauna e flora local associado a este
Projeto?

Este Projeto, que estd sujeito a procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, serd objeto de

um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a eventual afeta¢do ao nivel da

fauna e da flora local sera devidamente avaliada e ponderada

6. Qual sera o impacte visual e paisagistico associado a este Projeto? Como
serd garantida uma escala adequada a paisagem urbana (da Trafaria)?

A consolidagdo dos estudos em desenvolvimento permitird aferir quais as melhores solucées
técnicas para este Projeto, sendo condi¢do essencial minimizar os impactes negativos associados a
integracdo urbana desta infraestrutura, como sejam as questGes relativas ao impacte visual e a
integracdo paisagistica.

No caso da Trafaria tal ndo sera diferente, havendo a preocupacdo de que a inser¢do do canal do
metro ligeiro ndo perturbe a vivéncia do centro desta vila, razdo pela qual o designado e
apresentado como Tracado Base propde uma solucdo que segue o tracado da estrada N377-1, na

aproximacdo ao Terminal Fluvial da Trafaria.

7. Qual sera a afetacdo dos espacos publicos existentes, como pracas e
jardins, associada a este Projeto?
Os estudos preliminares que se encontram a ser desenvolvidos no ambito deste Projeto tém em
consideracdo a insercdo urbana desta infraestrutura de transportes e os impactes que a mesma
podera trazer para o espaco publico envolvente. Deste modo, estd previsto o desenvolvimento de
estudos de inser¢do urbana, e a harmonizacdo desta infraestrutura com as dreas adjacentes, quer
no ambiente urbano, quer na paisagem rural, constituindo uma premissa a reducdo, sempre que
possivel, da afetacdo de dreas destinadas ao uso publico, como pragas, jardins, areas verdes e areas

de interesse cultural ou patrimonial.
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Por outro lado, um dos objetivos do Projeto a desenvolver é a inclusdo de ag¢des efetivas de
requalificacdo urbana e a mitigacdo dos impactes que o canal do metro ligeiro venha a introduzir na
sua envolvente, procurando, sempre que possivel, proceder a criagdo de novos espagos publicos

qualificados.

8. Esta a ser considerada alguma alternativa de tracado no ambito do Projeto
gue tenha interferéncia com a vala de escoamento para o Tejo? Nesse caso,
como podera ser minimizado o correspondente impacte e serao
controlados os riscos de cheias? Estdao a ser consideradas alternativas que
evitem essa interferéncia?

Este Projeto, que esta sujeito ao procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental, serd objeto de

um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a eventual afetacdo ao nivel do

sistema de drenagem natural serd devidamente avaliada e ponderada. Nao obstante, nas varias
fases do Projeto serdo encetados contactos com as entidades com competéncia nesta matéria, para

efeitos de analise mais detalhada dos impactes associados a este Projeto.

Caso o canal do metro ligeiro desta extensdo se venha a sobrepor ao tracado da vala (coletor)
existente na Avenida Afonso de Albuquerque, serd avaliada a necessidade da sua substituicdo ou do
seu reforco, como também para dar resposta as atuais exigéncias, no contexto da imperiosa

adaptacdo aos fendmenos de alteragdes climaticas ja em curso e que se perspetivam agravar.

9. Estd a ser considerada alguma alternativa de tracado que tenha
interferéncia com outras infraestruturas criticas? Nesse caso, como podera
ser minimizado o correspondente impacte? Estdo a ser consideradas
alternativas que evitem essa interferéncia?

As infraestruturas criticas que eventualmente poderdo ser afetadas pela extensdo do metro ligeiro

variam de acordo com as diferentes alternativas de tragado tecnicamente vidveis em estudo. Ndao

obstante, a vala (coletor) de grandes dimensdes existente na Avenida Afonso de Albuquerque e os
oleodutos que estdo implantados em distintos locais ao longo do canal do metro ligeiro sao as

infraestruturas mais criticas ja identificadas no ambito deste Projeto.

O estudo de alternativas de tracado tecnicamente vidveis para este Projeto tem como um dos

principios subjacentes evitar a afetacdo de quaisquer valores presentes, nomeadamente de
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infraestruturas criticas e, s6 quando tal ndo for possivel, definir solucbes que minimizem essa
afetacdo. Estas alternativas serdo devidamente avaliadas e comparadas entre si nas vdrias fases do
Projeto, designadamente na fase de Estudo de Viabilidade e na fase de Estudo Prévio, onde pesara

naturalmente a interferéncia com infraestruturas criticas.

10.Qual sera o impacte deste Projeto na vida dos residentes?

Com a concretizacdo deste Projeto sera dado um importante contributo para o sistema de
transportes na Area Metropolitana de Lisboa, incrementando as relacdes intermunicipais,
potenciando em particular o reforco do modo fluvial através do incremento da componente
ferroviaria na atual interface rodo fluvial da Trafaria — a Estacdo Fluvial da Trafaria, fomentando a
inversdo da degradagdo que se assiste nos Ultimos anos ao nivel das liga¢gdes fluviais, com particular

evidéncia na ligacao fluvial entre Trafaria — Porto Brandado e Belém.

Esta infraestrutura de transporte contribuira igualmente para conectar a populagdo residente entre
o centro da Costa da Caparica e S3o Jodo da Caparica, através de um sistema estruturante de
transporte coletivo, contribuindo para o incremento da acessibilidade aos equipamentos e outras
funcdes urbanas existentes, descongestionando as vias envolventes, através da diminuicdo da

dependéncia do transporte individual.

De destacar que a cidade da Costa da Caparica é uma darea urbana consolidada, que apresenta
necessidades especificas em matéria de mobilidade e acessibilidade, quer para a sua populagdo
residente, quer para a populagdo sazonal que para aqui se desloca, tendo em conta as suas
carateristicas balneares, o que contribui para densificar os problemas de mobilidade préprios desta
tipologia de zonas urbanas, para os quais urge dar solugées e respostas adequadas. Desta forma, a
concretizacdo deste Projeto, como uma opc¢do de planeamento ao nivel da mobilidade, permitira
contribuir para a reducdo da utilizacdo do transporte individual, quer pela sua populacao residente,
quer pelos seus visitantes/veraneantes, contribuindo para a melhoria da qualidade de vida da
populacdo residente, dado o atual impacto do transporte individual no espaco publico e na

qualidade do ar.

Paralelamente o Projeto apostara ainda na requalificagdo do espaco publico e na criacdo de um eixo
de mobilidade ativa ao longo do canal do metro, numa ldgica de sustentabilidade e de qualificacdo

urbana.
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11.Qual serd o impacte do Projeto no combate as alteracdes climaticas e quais
as correspondentes estratégias de adaptacao que serao implementadas?
O presente Projeto constitui-se como um instrumento de politica publica de combate as altera¢des
climaticas, na medida em que materializa uma alternativa ao transporte individual, aumentando a
atratividade do transporte publico e potenciando intervenc¢des no espacgo publico envolvente onde

se implantard o canal do metro ligeiro, que promovem a mobilidade ativa.

A transferéncia modal, com a reducdo da dependéncia do transporte individual, € um dos pilares
das estratégias de reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa (GEE), na medida em que o
setor da mobilidade é o que tem mostrado menor contributo para os objetivos nacionais de reducdo

de emissdes atmosféricas.

Os impactes em matéria de combate as alteragBes climaticas serdo avaliados, quer em sede do
procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental, quer nos diversos estudos em curso, incluindo
uma analise custo-beneficio do Projeto, estudos estes que serdo considerados no ambito do

financiamento do Projeto.

Todo o Projeto serd desenvolvido tendo presente os desafios que se colocam, em Portugal e no
mundo, face aos fendmenos climaticos extremos, constituindo uma solugdo efetiva para promover

a criacdo de redes de transporte mais resilientes e fidveis em cendrios de crise energética.

12.Sera garantido o acompanhamento patrimonial do Projeto? De que forma?

Sim, serd garantido o acompanhamento patrimonial do Projeto.

Em primeiro lugar, este Projeto, que estd sujeito ao procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental, sera objeto de um Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio, onde a
eventual afetacdo ao nivel do patrimdnio arquitetdnico e arqueolégico serd devidamente avaliada

e ponderada.

Em segundo, e ja na fase de obra, este Projeto, face a sensibilidade em termos patrimoniais de
alguns dos locais a intercetar pelo canal do metro ligeiro, serd naturalmente objeto de um

acompanhamento patrimonial especifico.
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E. OBRA E OPERACAO

1. Qual é o tempo estimado da obra associada a este Projeto? Esta previsto
algum faseamento da mesma?

O tempo estimado da obra depende naturalmente da solu¢do final para este Projeto, que, desta

forma, podera ter uma execug¢do mais ou menos complexa. O faseamento da obra serd definido a

seu tempo, apds a realizagdo de todos os estudos necessarios e da futura contratagao do Projeto.

2. O inicio da operacao do Projeto estda previsto para quando?

A atual fase de desenvolvimento do Projeto prevé a preparacao dos estudos preliminares até a fase
de Estudo Prévio, que, conforme definido na Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de margo, do Gabinete
da Secretdria de Estado do Orcamento e Gabinete do Secretario de Estado da Mobilidade Urbana,
deveria ficar concluido até ao final de 2026.

Sé posteriormente sera possivel haver uma tomada de decisdo sobre o modelo a adotar ao nivel da
contratacdo da extensao da rede do Metro do Sul do Tejo a Costa da Caparica e a Trafaria, bem como
ter uma data mais aproximada referente ao inicio da operagdao desta nova infraestrutura de

transportes.

3. Durante a execuc¢ao da obra estao previstas demolicdes? E expropriagdes?
Quer as demoli¢Ges quer as expropriacdes que eventualmente poderdo ser necessarias durante a

fase de obra do Projeto variam de acordo com as diferentes alternativas de tragado em estudo.

Ndo obstante, o nimero de demoli¢des previstas, tendo em conta as alternativas de tragado
estudadas até a data, é diminuto. Nos casos em que se verifique a necessidade de ocupacdes —
provisdrias ou definitivas — indispensaveis a realizacdo da fase de obra do Projeto, poderd haver
lugar a expropriacOes, dentro do previsto na lei em vigor nesta matéria.

Todas as eventuais interferéncias na fase de obra do Projeto serdo devidamente identificadas e
contabilizadas nas varias fases do Projeto.

Acresce dar nota que, definida a solucdo final do tracado do Projeto, serdo detalhadamente
identificadas todas as demoli¢cdes e todas as expropriacdes que ocorrerao face a implantacdo do

canal do metro ligeiro.
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4. Que materiais serdo usados para a construcao das ciclovias durante a
execucao da obra? Sera igual ao que foi utilizado para construir as atuais?
A atual fase de desenvolvimento do Projeto ainda ndo detalha, nem define os materiais a utilizar na
construcdo das ciclovias. Em todo o caso, adotar-se-do as melhores solugdes técnicas para este
Projeto, o que significa que as técnicas construtivas e os materiais a utilizar seguirdao as melhores
praticas nacionais e internacionais, mantendo coeréncia funcional com a restante rede de ciclovias

no concelho de Almada.

5. Quais as medidas de seguranca que serao adotadas durante a execugdo da
obra?

Durante a fase de obra do Projeto serdo adotados e cumpridos todos os requisitos legais vigentes

em matéria de seguranga.

6. Que medidas serao tomadas para minimizar o impacte na populacao e no
comércio durante a execucao da obra?

Durante a fase de obra do Projeto serdo adotadas todas as medidas possiveis para minimizar o
impacte na populagdo e comércio, em geral, devendo, para tal, ser definido e adotado um Plano de
Trabalhos adequado ao meio urbano em que a intervencdo se insere. A minimizacao destas
afetagGes, que passardo também pelo adequado faseamento da obra, serdo tratadas

posteriormente, em fase de Projeto de Execucao.

7. Sera realizada a aquisicao de novas composi¢cdes? Quais as caracteristicas
desse material circulante?

Embora no @mbito da Portaria n.2 410/2024/2, de 21 de margo, do Gabinete da Secretéria de Estado

do Orcamento e Gabinete do Secretadrio de Estado da Mobilidade Urbana, o Metropolitano de

Lisboa tenha ficado autorizado a desenvolver e contratualizar estudos preliminares até a fase de

Estudo Prévio do Projeto, tal ndo inclui a aquisicao de material circulante.
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Contudo, para a fase de operacdo desta nova infraestrutura de transportes ha necessidade de
proceder a aquisicio de novas composicdes de material circulante, de modo a assegurar a

continuidade da oferta do Metro Sul do Tejo.

As caracteristicas destas novas composi¢des serdo totalmente compativeis com as caracteristicas

das composi¢des atualmente em operacdo na rede do Metro Sul do Tejo.

8. O regime horario da operacdao no novo troco do metro ligeiro ja esta
definido?

A estrutura horaria na fase de operacao do Projeto ndo deverd sofrer alteracdes face ao praticado

atualmente pelo Metro Sul do Tejo, embora os horarios concretos sé possam ser definidos mais

préximo do inicio da operagdo desta extensao.

Sera dada particular atencgdo a articulagdo entre o novo servico de metro ligeiro e os restantes
modos de transporte com os quais 0 mesmo se conecta, designadamente o servigo fluvial, sendo
gue esta expansao ndo estara na origem de qualquer degradacdo do atual nivel de oferta e servico

do Metro Sul do Tejo.

Por outro lado, estdo a ser estudadas as condigdes para se reforcar a frequéncia e alargar os horarios

do servico fluvial, adequando-os a oferta do Metro Sul do Tejo.

9. Qual o modelo de exploracao do servico na nova expansdao do metro
ligeiro? Todas as estacOes terao paragem obrigatdria? Qual a velocidade
praticada e os tempos de ligacao entre as principais esta¢cdes?

Tratando-se este Projeto de uma extensdo do Metro Sul do Tejo, a sua operagdo sera feita nos

mesmos moldes da atual Linha 3, passando a estacdo “Universidade”, atualmente um término, a

constituir uma estacdo intermédia dessa linha e passando a estacdo terminal para a Trafaria.

Prevé-se a paragem em todas as esta¢des e uma velocidade de circulagao tedrica desde a estagao
“Universidade” até a estacdo terminal da Trafaria de cerca de 23,7 km/h, considerando que o tempo
médio de paragem em cada esta¢do é de 15 segundos, exceto na estagdo intermodal da Costa da

Caparica, que é de 20 segundos.
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A data da realiza¢do da Participagdo Publica, a estimativa de tempo de percurso entre as principais
estacdes foi a seguinte:

I Pragal — Costa da Caparica — 14 minutos;

| Pragal — Trafaria — 27 minutos;
I
I

Universidade — Costa da Caparica — 7 minutos;
Universidade — Trafaria — 20 minutos.

Contudo, esta estimativa de tempo serd recalculada com um maior nivel de precisdo, tendo em

conta o aprofundamento decorrente das varias fases do Projeto.

10.Como sera o modelo de bilhética e o tarifario nesta extensdao de metro
ligeiro?

Na nova expansdo do metro ligeiro serdo aplicados os modelos de bilhética e de tarifario existentes

a data do inicio da operacdo desta nova infraestrutura de transportes, em conformidade com a

restante rede de transporte publico na Area Metropolitana de Lisboa.

11.0 tarifario na nova expansao do metro ligeiro sera atualizado face aos
precos atuais?

O tarifario da nova expansdao do metro ligeiro serd o mesmo e perfeitamente integrado com a

restante rede de transporte publico na Area Metropolitana de Lisboa, ndo estando na origem de

qualquer atualizag¢do de precos.

12.Que tipo de medidas para a mobilidade condicionada serdo adotadas?
No ambito da extensdo da Linha 3 do metro ligeiro de superficie até a Costa da Caparica e a Trafaria,
as infraestruturas e o novo material circulante a adquirir deverdo cumprir a legislacdo em vigor e

garantir a acessibilidade plena.
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13.Serd permitido o transporte de animais?
Sim, no metro ligeiro sera permitido o transporte de animais, nos termos regulados por lei, tal como
atualmente ja o ¢é, nas condicdes estipuladas no Regulamento de Utilizagdo:

https://www.mts.pt/regulamento-de-utilizacao.

14.Serd permitido o transporte de bicicletas?
Sim, no metro ligeiro sera permitido o transporte de bicicletas e de outros velocipedes, nos termos
regulados por lei, tal como atualmente ja o é, nas condi¢des estipuladas no Regulamento de

Utilizacdo: https://www.mts.pt/regulamento-de-utilizacao.
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F. PARTICIPACAO PUBLICA

1. Como se estruturou a Participagdo Publica em janeiro/marco de 2025
referente a este Projeto?

De modo a garantir um amplo e antecipado debate publico sobre este Projeto, entre janeiro e margo

de 2025 foi conduzido um processo de Participagcdo Publica para apresentacdo do Tracado de

Referéncia e das alternativas de tragcado em estudo, permitindo o esclarecimento de duvidas, bem

como a recolha de opinies, sugestdes e outros contributos de todo o publico interessado sobre

este Projeto.

Esta Participagdao Publica foi organizada e moderada por uma equipa da Faculdade de Ciéncias e

Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa e incluiu 4 sessGes com o seguinte calendario:

1. Conferéncia de Apresentacdo: 10 de fevereiro | 18h | Auditério do Uninova - NOVA
FCT

2. Sessdo de Participagao Publica: 20 de fevereiro | 18h30 | Casino da Trafaria

3. Sessdo de Participagao Publica: 21 de fevereiro | 18h30 | INATEL - Costa da Caparica

4. Conferéncia de Encerramento: 6 de marco | 18h30 | Auditdrio do Uninova - NOVA FCT

Tendo o periodo de colocacdo de questdes e de recolha de contributos no ambito desta Participacdo
Publica terminado a 21 de mar¢o de 2025, competiu a NOVA FCT elaborar o Relatdrio Final da
Participacdo Publica, que foi entregue ao Grupo de Trabalho, que integra elementos da Transportes
Metropolitanos de Lisboa (TML), do Municipio de Almada e do Metropolitano de Lisboa, e que foi

constituido para efeitos de acompanhamento permanente do desenvolvimento do Projeto.

Ap0ds a rececao do Relatério Final do Processo de Participa¢ao Publica, gue pode ser consultado

em https://www.cm-almada.pt/participacao-publica-fevereiromarco-2025, o Grupo de Trabalho

procedeu a sua andlise e avaliagdo, no ambito do desenvolvimento do Projeto, para efeitos de

ponderagdo de todas as questdes nele elencadas.

Decorrente dessa analise, o documento “Resposta do Grupo de Trabalho as questdes constantes
do Anexo | do Relatério Final” encerra o processo de Participacdo Publica e pode ser consultado

em https://www.cm-almada.pt/participacao-publica-fevereiromarco-2025.
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2. Sera mantida a transparéncia do processo, através da partilha regular das
solugdes encontradas e da sua fundamentagao?

Sim, em todas as fases inerentes ao desenvolvimento do Projeto serd mantida a transparéncia do
processo.

Estando o presente Projeto sujeito ao regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental, ser3,
numa fase posterior, objeto de um procedimento formal de consulta (e debate) publica, que

decorrera por um periodo de 30 dias Uteis, a promover pela Agéncia Portuguesa do Ambiente.

3. Osestudos sobre otracado do Projeto serao sujeitos a debate publico antes
da sua aprovacao final?
O Projeto encontra-se em fase de consolidacdo, designadamente, no que respeita as op¢oes de

tracado.

Estando o presente Projeto sujeito ao regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental, serd, na
fase de Estudo Prévio, objeto de um procedimento formal de consulta (e debate) publica, que

decorrerd por um periodo de 30 dias Uteis, a promover pela Agéncia Portuguesa do Ambiente.
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